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ऑईल इंजिने तशींच छूड ऑईल्चें चाळणारीं व पेट्टोळनें चालणारी इंजिने 
उभी किंवा आडवी जशी जरूर असेल तशों दोन पासून दोनशें हॉर्स पॉवर 
पर्यतच्या शक्तीची मिळतात व तयार असतात. तसेच निरनिराळ्या तऱ्हेच्या 
हातानें व इंजिननें चालणाऱ्या गांवठी व विलायती चक्या, पंप, तांदूळ भरड- 
ण्याची यंत्रे तेलाचे घाणे ध त्यांस लागणारें सर्व तऱ्हेचे सामान योग्य व साफक 
किंमतींत मिळळ, एकवेळ अनुभव पहावा, 
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सी. डी इंजिनिअर आणि कंपनी. ३ 


भ्रीनस्टीट, आदवेल इंजिन डिपो. | 
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इंजि अ ७ र ढ 
निअ्स आणि आयन फाउंडस. 
ड/ साळ 
संढस्टरोड, खेतवाडी, मुंबई. 
-आमचेकंड ऑईल इंजिने व आईल इंजेनने च 
तसेंच चक्या पंप उंसाचे चरक वगरे यंन्े मिळत 
उ ऑईल इंजिनचे सोल्एजंट आहोंत, तसें 
प त्रास वगरे सर्व सामान आमचेकडे तयार 
र आह्मी कसल्याददी तऱ्हेचा व कोणत्याही यंत्रा 
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लढणारी लेथ, ड््लिंगमशीन 
'त. आह्मां ( राबसन ) 
च पुल्या शाफटिंग बेअरीग 
मिळेल. आमच कारखान्यांत 


चा प्रोडलेला भाग नवा बनवून 


४ किंवा ओतून तयार करून देऊं. दर्‌ अगदींच माफक 
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१७ कांदेवांडी गिरगांव मुंबई. 


आक्लीं कोणत्याही जातीचीं आईल इंजिने फायदेशीर स्दि 
विकत घेऊन व चाळू करून देऊं. तसेंच आईल इंजिननें चालणारे 
पंप विहीरीवर बसवून चाल करणें, चक्या, विजेची यंत्रे, कपा 


ढण्याचे जीन, बसवन चाळू करणें ब अशाच रितीने आईल 


णें ही कामें आह्मी उत्तम रितीने व माफक द्रानें फारच थोड्या 


ळांत करून देऊं. अनुभव पहावा. 


याशिवाय दुसऱ्या कोणच्याही जातीचीं यंत्रें व आडेळ 


इंजिनचा यंत्रांना लागणारा तेळ पटा रोप वगैरे पाठवूं रिपेरीचें 
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कामही उत्तम तर्‍हेनें करून देऊं. 
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के. व्ही, डेंगळे अन्ड सत्सू, 


होजिनीयर्स, आयने अँन्ड त्रास फाडन्डस, अँन्ड 


कॉन्टरॅक्टसे. व्हीक्टोरीआ गार्डन, भायखळा, पुंबई. 


वाटेल त्या म्रेकरच्या आईल इंजिनला लागणारे मुख्प़ता भाग 
भामचेकडे खालीलप्रमाणे तयार करून मिळतील, 
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' व्हेपरायक्ञर, एअर व्हाट्व 

पिस्टन रिंगा, वमेव्हील 

नवीन पिस्टन, इभ्ेशन टयूब, 

गनभेडळ ब्रॉसेस, व्हाल्व लिव्हर. 

व्हाइट मेटल ब्रॉसेस, . व्हाल्व स्मिंगा. 
वगेरे इतर कोणतेही मोडलेले व झिंजलेळे भाग आमचचेकडून 
ताबडतोब नमूना व ऐ्रॉन वरहुकूम करून देण्यांत येतीळ 
तसच कोणत्याही कारखान्याकरितां व म्युनिसीपालील्याकरितां 
लागणारे स्टोंभर:-स्छ्रीट पुल्या, सापर्टान, पेडेस्टल, हँमर, कॅमल 
हेअर व ढेद्र वेल्टिंग, ळुत्रीकेटिंग ऑईल, पॉईप फिटिंग. 'पिठा 
च्या चक्कांचे, तेंळ घाण्याचे ब तांदुळाच्या मशीनचे मोडके व 
शिजलेले भाग, आपल्या आडर वरहुकूम आमचे कडून वाजदी 
किंमतीस मिळतीळ, टायळ दाखळ एखादें काम पाठवू. 


घेण्याची विनंती आहे या 
म्थॅनिजर. 
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राजानअस सुबईइ. 
हानेबी री 
१५ ह रोड. 
च र 4 (२९ ४७ 
ग्रेशास बाम्फडे ्राईंडिंग मिल चक्की, 
यांतून मैदा, पीठ, भुसी वगेरे एकाच वेळेस निघतें. तसेंच सेमिडी- 
झल पद्धतीचे सुधारठेळें व्हाळव्ह नसठेळें र 
“ क्लेटन ” क्रूड औईल इंजिन 
अगदाँ अलीकडील सुधारलेल्या पद्धतीवर टूसायकलच्या जातीची 
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हेते. या इंजिनला दोन फ्लायव्हील्सू असतात व बंद केलेली कक 
असते. बेअरींग रींगटाईपर्ची असतात व बाक्रीच्या ठिकाणीं पंपाने तेल 
, व्हेपोराईझरची क्रिया आपोभाप होत असते. इंजिन च लू केल्या नंतर 
दिव्पाची जरूर पडत नाही. तर्धेच इंगिनमध्यें पाणी सोडण्याची व्यवस्था 


3 शा... द, 


असत, ह हनन परावर चालण्यास फारच चांगलीं असतत. 
मुंबईत तयार माळाचा जंगी साठा असतो. | 
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१२ नेक होले पॉवरचें इंजिन दह्या तास चालविण्यास फक्त दीड रुप- 
याचा खच्चे लागती. 


आमचे कडे मातीचे ( कूड ) व रिफाईंड ( राकेल ) तेलाने चालणारी 
इंजिने, पिठाच्या व चुऱ्याच्या गिरण्या, पंप, सोन्याचांदीचे पाट, तारी व 
ठिपक्या पाडण्याची यंर्तरे व हरएक प्रकारची उद्योग व शेतकी संदंथी यंत्र 
मिळतात, १ 


पत्ता£- 
राज्ञा आणि केपनी. 


७५, आपालोस्दीट, कोट, झुंबड 
रेलररोड ७ माढरेडं | 


ठार बंदर रोड 
शाहार कार्पूर 
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छफोडातत. 


हल्लीं आपल्या देशांत लहान लहान घंदे काढण्याची फार खटपट चाळू आहे; 
व॒ पुष्कळांनीं असले लहान लहान धंदे चाळूही केले आहेत. त्यासाठीं लागणारी यंत्रे 
चालविण्यास आईल इंजिनचा उपयोग फार करावयास लागळे आहेत.. तसेंच चक्या, 
भरडण्य़ाची यंत्रे, तांदुळाच्या,गिरण्या, शेतांवरंचे पय वगेरे चालाविण्यासाठीही तीं 
फार वापरतात; किंबहुना अलीकडे दुसरे कांहीं वांपरीतच नाहींत असे ह्यटलें असतां 
चालेल. पण तें चालविणारा हुषार व योग्य माणूस मिळण्यास फार त्रास पडतो 
आणि जरी मिळाला तरी मालकास त्याच्या तंत्राने बरेंच वागावें लागतें; हाणून 
अशा लोकांकरितां तसेंच ज्यांना आईल इंजिनची माहिती करून घेण्याची फारच 
इच्छा असते पण इंग्रेजी येत . नसल्यामुळें ज्यांस आपली इच्छा पुरी करून घेतां 
येत नाहीं, अश्या लोकांकरिलां हें लहानसे पुस्तक लिहिलें आहे. हें वाचल्याने व 
त्यांतील गोष्टी नीट. लक्ष्यांत घेऊन इंनिनचा अभ्यास केल्यास ऑईल इंजिन नौट 
चालविण्यास योग्य ती माहिती उत्तम प्रकारें मिळेल. यांत पहिल्यानें आईल 
इंजिनची उपयुक्तता व महत्त्व, नंतर निरनिराळ्या तऱ्हेच्या आईल इंजिनची रचना 
व त्याबद्दल सूचना, नंतर शॉईल इंजिन बसविण्याविषयीं व बिघडल्यास दुरुस्त कर- 
ण्याविषयीं लिहून शेवटी हिंदुस्थानांत विशेषतः मुंबईस मिळणाऱ्या भाईळ इंनिनांचें 
वणेत क्रमाक्रमाने दिळें आहे. 


ऑईल इंजिन व त्यासंबंधी माहिती. 


भाग पहिला. 


*--__या्33्य-- 


ऑईल इंजिनची दुसऱ्या इंजिनश्ीं तुलना व त्याची 
डुसऱ्या इंजिनपेक्षां अधिक उपयुक्तता. 


ओ०ईल हंजिने निघण्याच्या अगोदर पहिल्यानें वाफेचीं इंजिने चाळू होतीं. 
अजूनही गिरण्यांसाठीं किंवा तशीच जेथें मोठ्या शक्तींची जरूरी असेल तेव्हां 
वाफेचींच होजिने वापरतात. ओईल इंजिनें साधारणपणें चार हॉसपॉवरपासून फंच- 
वीस ते तीस हॉसेपॉवरच्या शक्तीची जेथें जरूर असेल तेथेंच वापरतात. अलीकडे 
डीझळ आईल इडॉजिन ह्मणून एक नवीन इंजिन निघाळें आहे. त्याची शक्ति 
फारच मोठी असते. त्याचे योगानें मोठमोठ्या गिरण्याही चालवितां येतात. पण तीं 
साध्या आईल इंजिनइतकीं सोपीं असत्त नाहीत. जास्त भानगर्डाचीं असतात. 
शिवाय त्याला किंमतही वाफेच्या इंजिनापेक्षांही बरांच.पडते. तें फार लहान शक्तीचे 
मिळत नाहीं व तें चालविणारा मनुष्य फार हुषार लागतो ह्मणून त्याचा या पुत्त- 
कांत कांहीं विचार केलेला नाहीं. असो पहिल्यानें वाफेच्या इजेनांपेक्षां आईल इंजिन 
वापरण्यांत फायदे काय आहेत ते लिहितो. 


पहिला मोठा फायदा पैश्याचा, वाफेच्या इंजिनांपेक्षां ऑइल इंजिनला किंमत 
बरीच कमी पडते. तसेंच वाफेचें “इंजिन चालवावयाचें ह्मणजे बॉयलर पाहिजे. 
बॉयलर असला ह्मणजे परीक्षा पास झाळेला इंजिनियर पाहिजे. शिवाय आगवाला, 
तेलवाला वगेरे आणखी दोन तीन साणसें लागतातच. तसेंच इंजिन व बोयलर बसवि 
ण्यास खचे फार लागतो व जागाही बरीच लागते. कोळसा वगेरे जळण सांठविण्यास 
'( कंपोंड लागते; आणि इतकें असून इंजिनेयरवर अवलंबून रहावें लागतें. तस्रेंच 
बॉयलर सरकारी इन्स्पेकटरकडहून दरवर्षी पास करून घ्यावा लागतो नाहीं तर पुन्हां 
त्रासच. हें सर्व वाफेच्या इंजिनसंबंधानें झाले, आतां आईल इंजिनकडे वळूं. 


ओइल इंजिनबद्दल पहातां तितक्‍याच शक्तीच्या औईल इंजिनला साधारणपणें 
निम्मी किंमत पडते, तें बसविण्यास जागा कमी ळागते, त्याच्यांत वाफेच्या इंजिन 


(४) ओईळ इंजिनची माहिती. 


इतक्ीी भानगड असत नाहीं. त्याला सरकारी सर्टिफिकीटवाला माणूस लागत नाहीं, 
> २. > थो टु ण णें ए 
तसेंच त्यावर देखरेख करण्यास माणसें थोडीं लागतात. साधारणपणें एकच 
माणूस पुरतो. त्याची तपासणी करून पास करून घेण्याचेंही कारण नसतें. ्ि 
सुमारें पंधरा मिनिटांच्या आंत चाळू करतां येतें. वाफेच्या इंजिनामध्यें बॉयलरमध्यें 
कोळसा मारल्यापासून स्टीम तयार होईपर्यंत निलान तीन तास तरी लागतात. 
(> १. > * »_ ९. 2 
आईल इंजिनमध्ये राखाडी, कंकर, चिमर्णाचा धूर वगेरे कांहींच त्रास नसतो. हे 
सवे मूळ किंमतीचे व सोईचे फ़ायदे झाले. आतां दोन्ही इोजेनांना लागणाऱ्या 
खचासंबंधानें पाहूं. 


आपण दहा हॉर्स पॉवरचें एक वाफेचे इंजिन व एक ओईल हौंजिन अक्षा 
दोन्ही इंजिनांना चालविण्यास लागण्याऱ्या खर्चाची तुलना कडं. तुलनेसाठी अशी 
लहान डोजेनें घेण्याचें कारण ओइल इंजिन हें लहान शक्तीच्याच ( पॉवरच्या ) 
कामासाठीं वापरतात. दहा हॉर्ख पॉवरच्या सारख्या लहान इंजिनांनां आडव्या 
नळ्यांचा व्हरटिकल बॉयलर उपयोगांत आणतात. असल्या बॉयलरमध्ये एक पौंड 
कोळशापासून तीन ते पांच पोंड वजनाची वाफ तयार होते. दह्या हॉर्सपावरची शक्ति 
देणाऱ्या वाफेच्या इंजिनची शक्ति बहुतकरून बारा इंडिकेटेड हॉसैपोवर असते व 
असलें इंजिन साध्या स्लाइंड व्हालव्हचें असतें. असल्या गव्हूनर असलेल्या 
इंजिनला दर इंडेकेटेड हॉर्सपॉवरला सुमारें ४० ते ५० पोंड वाफ लागते. ह्मणजे 
बारा हॉर्स पॉवरला सुमारें ५४० पोंड वाफ लागेल व ती तयार करण्यास १ ३५ पोंड 
कोळसा लागेल. इतका कोळसा दर तासाला लागेल. तसेंच द्रदिवशीं अकरा तास 
काम करतात असं धरलें तर दंररोज १४८५ पोंड कोळसा लागेल, व दर महिन्यास 
सरासरीने तीस दिवसांचा महिना धरून ४४५५० पौंड हणजे जवळ जवळ वीस टन 
कोळसा लागेल. उत्तम कोळशाला दर टनास सोळा रुपये पडतात. यावरून 
नुसत्या जळणाचाच खर्चे ३२० रुपये होइ. या शिवाय एक आगवाला, एक 
तेळवाला व एक निदान थर्डछास इंजिनियर पाहिजे. एवढ्यांनां निदान पगार ७० 
रुपये व दहा रुपये तेलाचा खर्च धरून महिन्याचा खर्च ४०० रुपयेतरी येईल. 

> २ ९ इंजिन २ (१ 

आतां आईल कड वळू. अलीकडच्या उत्तम आईल इंजिनहा एक 
द्शांश ग्याठन तेढ दर ताशी लागतें. यावरून दर तासाला तेवढ्याच ह्मणजे दहा 
हास पावरच्या दा जगला एक ग्यालन तेल लागेल, ह्मणजे वर्रील प्यारिभ्राफांत 
सांगितलेल्या प्रमाणें काम करण्यास दर महिन्याला ३३० ग्यालन तेल लागेल. या 
तेलाची किंमत आठ आणे ग्यालन प्रमाणे ११५ रुपये होईल. .शिवाय दहा रुपये 
तेळाचा ब 'फार ' फार हणजे बोस. रुपये माणसाचा खर्चे धरून एकंदर महिन्याचा 


ओहेळ इंजिनची माहिती. (५) 
खर्चे १४५ रुपये होईल, यावरून वाफेच्या इंजेनपेक्षां. आईल इंजिनांत किती 
फ्हन्दा आहे हें सहज दिसून येईल. 


या शिवाथ वाफेच्या इंजिनमध्ये असा तोटा आहे कीं बॉयलरवर फार लक्ष 
ठेवावें लागतें. त्यांतील पाणी कमी होऊं देतां उपथोम नाहीं किंवा वाफेचा दाब 
जास्त होऊं देऊनद्दी चालणार नाद्दीं व कमी होऊनही चालणार नाहीं. कारण 
वाफेचा दाब ( प्रेशर ) कमी झाला तर इंजिन सावकास चाळूं लागेळ व जर पाणी 
कमी झालें किंवा दाब फार वाढला तर बायलर फुटून मोठा अपघात होण्याची 
भीति असते. भेल इंजिनमध्यें हा कांहीं त्रास नसतो. त्याला लागणारें तेल त्यांत 
आपोआप जात असतें व तें दर वेळेस जरुरी पुरतेंच जातें. तसेंच त्याच्याभोवती 
जाणारे पाणीही एकर्दां काक खोलला ह्मणजे आपोआप जात असतें. याबद्दल 
ह्याजकडे कांहीं हमणण्यासारखें लक्ष ठेवावे लागत नाहीं. यदाकदाचित असें झालें 
( असे धरून चाललें ) कीं हॉनिनांत त्यास लागणारे तेल जरूरीपेक्षा जास्त गेलें 
व त्या भोंवती पाणी कभी गेलें किंवा मुळींच गेलं नाहीं तर फारस झाल्यास इंजिन 
नंदू पडेल, पण फुटतूट किंवा. अपघात वगेरे कांहॉच होणार नाहीं. 


आईल इंजिनशीं तुलना करून बघण्याजोगें दुसरें इंजिन हटलं ह्मणजे ग्यासनें 
( कोळशाच्या धुराने ) चालणारें इंजिन होय. परंतु ही तुलना जराश्ी चमत्कारिकच 
होय. कारण कोलग्यास ( कोळय़ाचा धूर ). हा मुंबईसारख्या मोठमोठ्या शहरांतच 
विकत भिळण्यासारखाह असतो. बाहेर कोठेही तो मिळणें शक्‍यच नसतें. अलीकडे 
प्रोडथ्सर ( ग्यास उप्पन्न करणारीं यंत्रे ) निघाली आहेत, पण त्यांचा प्रसार 
अजून फारसा झाला नाहीं. ोड्युसरने अजून कसल्याही चांगल्या वाईट कोळशा- 
पासून ग्यास उत्पन्न करितां येत नाहीं. त्याला अती उत्तम प्रकारचा कोळसा लागतो 
प्रोडय़सर आणि ग्यास इंजिन हीं दोन्ही बरोबर वापरलीं असतां आईल इंजिनपेक्षां 
खर्च जरासा कमी येतो हें खरें, पण त्याला पुन्हां मागरी पैश्याची अडचण येते; 
कारण प्रोडयुसर आणि इंजिन या दोघानां मिळून आहेल इंशिनच्श दुप्पट किंमत 
पडते. तसेंच तें अजून बरेंच नवीन असल्यासुळें त्यासाठी माणूसही फार हुषार 
लागतो व त्याला पगार जास्त द्यावा लागतो. ध्याला जागाही बरीच ल्गमगते 
क्रूड ऑईलनें ( गाळ साळ तेलानें ) चालणाऱ्या इंजिनपेक्षां कांहीं त्यास कमी खच 
येत नाहीं. कारण कूड ओइल फार स्वस्त मिळतें. मोठमोठ्या शहरांतसुद्धां ग्यास 
इंजिन पासून फारसा फायदा आहे असें नाहीं. कारण एकतर ग्यास स्वस्त मिळाला 
पाहिजे. ह्ुसरें जर ग्यासच्या मोट्या नळापासून इंजिन बरेंच लांब असेल तर त्या 
मोझ्या नळापासून ग्यास इंजिनजवळ नेण्यास पुष्कळ नळ्या जोडान्या जागतात. या 


(६) ऑईल इंजिनची भाहिती. 


नळ्यांच्या सांघ्यामधून यास गळून फुकट जाण्याची व अपघात होण्याची झीति 
असते. तसेंच ग्यासचे प्रेशर ( दाव ) कमीजास्त झाल्यास इंजिनची गती कमी 
ज्यास्त होते. फक्त ग्यास इंजिनच्या एग्झास्टला घाण येत नाहीं व ऑईल होजे- 
मच्या एग्झास्टला घाण येते. 


ऑईल इंजिन हॅ स्वयंसिद्ध ( कोणाही दुसऱ्यावर अवल्बवून न रांहणारें, ज्याला 
इंग्रेजीमध्यें सेल्फ कंटेन्ड ह्मणतात तें) असते. ग्यास इंजिन किंवा वाफेचे इंजिन 

असे असत नाहीं. 
अर्लाकडे ऑईल इंजिनमध्ये फास्ष सुधारणा झाली आहे. त्यांत अगदी 
हंल्क्या जातीच्या किंवा गाळसाळ राहिलेल्या ( कूड आईल ) तेलाने सुद्धा इंशनें 
चांगलीं चालतात. नवीन तयार होणारी इंजिने कसल्याही कॉंगल्या बाईट तेलानें 
चाढळावीं अशीं बनविलेलीं असत्तात. हिंडुस्थानांस येणारी आईल इंजनें इंग्लडांतून, ' 
स्वीत्सलेडांतून व जमर्नामधून येतात. अमेरिकेंतूलही भईल इंजेने अलीकडे यावयास 
ढागलीं आहेत. या चारी देशांत भईल होजनांचे फार मोठाले कारखाने आहेत. 
एकट्या इंग्लड देशांतच चाळीसाहून अधोक कारखाने आहेत. व त्यापैकीं फक्त 
हॉ्सिपॉषरचीं इंजिने तयार करून 


एकाच कंपनीने आजपर्यंत एक लाखापेक्षा अधीक 
विकला आहेत. यावरून. आईल इंजिनचा खप व उपयोग हो कशीं वाढत आहेत 
हें लक्ष्यांत येईल, 


ओऑईळ इंजिन चांगल्या स्थितींत राहणें वं 
इंजिन चालविणाऱ्यावर अवलंबून आहे. तें नॉट 
पंचवीस वर्षे रिकतें. हृ्टी ऑईल इंजिने लागतील तश्ची अगदी लहान, थोड्या 
शक्तीची, अर्ध्या हॉ्सैपॉववरचौंसुद्धां मिळतात, हाच त्यांचा एक मोठा कायत आहे 
कारण, साध्या लांकडी कांतकामासारखे लहान लहान कारखाने सुद्धां लहान इंजिन 
मिळाल्यासुळें फार फायदेशीर रीतीनें चालावितां येतात. इंजिन नसते तेव 
कार्मी चाकांचा उपयोग करावा लागतो व तीं फिरविण्यास मजूर लोक 
मजूरलोकांच्याने इंजिनसारखें सतत सारखें काम होत नाहो. यामुळें का 
होत नाहीं व मजूर लोकांवर अवलंबून रहावें लागतें तें निराळेंच, 


चांगल्या तऱ्हेने चालणे हें आईल 
काळजीनें वापरल्यास निदान र्वास 


हां अशा 
लागतात. 
म जलद 


'भाग दुसरा. 


हिबबर ब 3३इऑ 
ऑईल इहंजिनची शक्ति. 


कोणत्याही कारखानदारास किंवा दुकानदारास आईल इंजिनची शक्ति विचा- 
रल्यास पुढें दिलेल्या तीन नांवापेकीं एका नांवानें सांगतात. 


पहिलें नाभिनल हॉसेपावर एन्‌ एच पी ( ऐए. ए॒. 0. ) ह्या नांवांत कांही 
अर्थ नाही; कारण ती काय प्रमाण धरून मोजलेली असते हें कांहीं सांगतां येत 
नाहीं, प्रत्येक कारखानदाराची एन्‌ एच्‌ पी मोजण्याची तऱ्हा व प्रमाण हें बहुतेक 
निराळें असतें ह्मणून एन्‌ एचू पी वर कधींही अवलंवून राहूं नये. 


दुसरें इंडिकेटेड हॉर्सपॉवर, आय्‌ एच्‌ पी. ( 1. त. 70. ) इंजिनला 
डायप्राम इंडिकेटर ह्मणून एक यंत्न असतें. तें लाविलें असतां इंजिनची शक्ति दिसून 
येते, इंजिनमध्ये तेलाची वाफ व हवा यांच्या मिश्र च्या स्फोटामुळे उत्पन्न झालेली 
ही शक्ति होय. पण हिचाही व्यवहारांत कमी उपयोग होतो. करितां हीही गिऱ्हा- 
ईकांच्या उपयोगी नाहीं. 


तिसरें ब्रेक हॉर्सपॉवर, बी एच्‌ पी ( 3, एप. 0. ) ब्रेक हॉर्सपॉवर इंजिनला 
ब्रेक लावून काढलेली असते, इंजिनची ब्रेक हॉ्सपौवर हो इंजिन. चांगलें चालत 
अस्ता जा शक्ति देईल ह्मणजे ज्या शक्तीचे काम करील ती हाय, िऱ्हाइईकांच्या 
खऱ्या उपयोगाचे नांव हेंच होय. कारण त्यांच्यामुळे इंजिन किती शक्तीचे काम 
कर्राल तें कळतें व त्यासुळें आपणांस केवढें इंजिन ध्यावयाचें तें ठरविता येते. करितां 
इंजिन घेतांनां त्याची ब्रेक हॉ्सपॉवर विचारावी. बहुतेक सवे इंजिन करणारे व वि- 
कणारे हल्लीं इंजिनची ब्रेक हॉसेपोवरच सांगतात. जेव्हां कोणाला कांहीं कामासाठी 
आईल इंजिननें यंत्रें चालवावयाचीं असतील तेव्हां जीं यंत्रे चालवावयारचां असतील 
त्यानां ती चालविण्यास प्रत्येक यंत्राला किती शक्ति लागेल त्याची यंत्रे विकणारा . 
जवळ चोकशी करावी व त्या सर्वांना लागणाऱ्या शक्तीची बेरांज करावी. पुष्कळ 
वेळां असे होतें को, कारखान्यांत पुष्कळ निरनिराळीं यंत्रें बसवावी लागतात. तीं 
सर्वे कांहों एकदम चालत नस्रतात. कांहीं वेळ एक, कांहीं वेळ दुसरे, अशीं चालत 
असतात. ह्मणून यंत्रांच्या शक्तीची बेरीज करतेवेळी जितकीं यंत्रे सारखीं चालवाव 
याचीं असतील त्यांच्याच शक्तींची बेरीज करावी. उगाच सगळ्या यंत्रांची करू नये, 


(८) लौईल इंजिनची माहिती. 


नाहीं. तर उगाच बेरीज फार भोठी हौऊनं तेवढया शक्तीचें होजिन घेतलें तर किंमत 
फुकट जाल्त पडेल. कारण तेवढी सवे शक्ति लागणार नाहो; ह्मणून लितकीं यंत्रे 
एकदम चालवावयाचीं असतील त्यांच्या शक्तींची बेरीज करावीं, एखादे थंन्न पुढे 
सागें ज्यास्त घालवाक्याचें असल्यास त्यार्चाही शक्ति त्यांत मिळवावी यांतच पद्याचे 
व शाफ्टींगचे धर्षेणांत फुकट जाणारी शक्ति मिळवावी. ही दर दहा हॉसपॉवरला 
एक एक हॉसेपावर अशी मिळवावी. ह्या रकमेला 2 ते 302 या रकभेने शुणावें 
व जो गुणाकार येईल त्या शक्तीचे ब्रेक हॉसेपावरचें इंजिन घ्यादे. हें सर्वे लिहिण्याचे 
कारण कारखानदार किंवा इंजिन विकणारा जो ब्रेक हॉर्सपॉवर सांगतो ती इंजिनच्या 
योगानें मिळणारी ज्य़ास्तींत ज्यास्त शक्ति होय. एवढ्या शक्तीवर इंजिन कधीं 
चालवूं नये. कारण त्यामुळें त्यावर फार भार येऊन ( लोड येऊन ) इंजिन फार 
गरम होण्याचा व त्यामुळें लबकर बिघडण्याचा संभव असतो. 


भाग तिसरा. 
कश ०-०>4३६३&- 8$ 
हञिंन कस चालते. 


ज्या तक््वावर औईल इंजिन बनविलेले असते. त्यांला आटो सायकळ किंवा 
फोर सायकलचे तत्व ( 1111011110 ) अर्धे ह्मणतात, आटो सायळल ह्मणण्याचें 
कारण त्या तत्वावर बनविलेली इंजिने पहिल्यानें आटो नांवाच्या माणसानें बनविलीं. 
फोर साय ६ हाणण्याचें कारण सायकल ( चक्क ) पुरें होण्यास चार स्ट्रोक व्हावे 
लागतात. इंजिनच्या दरएक फेऱ्यामध्ये पिस्टनचे दोन स्ट्रोक होतात. एक पिस्टन 
पुढें जातो तेव्हां; व एक पिस्टन मागे येतो तेव्हां दर सायकलमध्यें इंजिनचे दोन 
केरे होतात. डॉझल इंजिनही फोर सायकलचे तत्वावरचं बनविलेले असते. या- 
शिवाय आणखी दोन तऱ्हा टू सायकल व सेमि डीझल हाणून आहेत. त्यांचें वणन 
पुढें एका निराळ्या भागांत कू. वर जें फोर सायकल्चें तत्व ( 1111011310 ) 
ह्मणून सांगितलें त्याची क्रिया पुढें लिहिल्याप्रमाणे असते. पहिल्य़ा स्ठ्रोकच्या वेळेस! 
जेव्हां पिस्टन पुढें जातो तेव्हां सिलिंडरमध्ये तेलाची वाफ ब हवा याचें मिश्रण 
येते. दुसऱ्या स्ट्रोकच्या वेळेस पिस्टन मागें जातों तेव्हां हें मिश्रग दाबलें जातें. 
तिसऱ्या स्ट्रोकच्या सुरवातीला या मिश्रणाचा स्फोट होतो व पिस्टन जोरानें पुढें 
ढकलला जातो. चवथ्या स्ट्रोकच्या वेळेस पिस्टन पुन्हां मागे येतो तेव्हां हे जळलेले 
वायू निघून जातात. या नंतर पुन्हां पिस्टन पुढे येतो तेव्हां तेलाची वाफ व हृवा 
यांचे मिश्रण सिलिंडरमध्ये येतें. याप्रमाणें ही सायकल किंवा चक्र चाळू असत. 


__ इँजिन कसल्याही तःहेचें असे तरी त्यांत ही चक्राकार क्रिया ( (४०10 ) 
सारखी चाळ, असत. दू सायकलच्या ईजिनामध्यें ही निन्या दोन स्ट्रोक मध्यें आण 
ठेली असते इतकेच. या चार स्ट्रोकना त्या प्रत्येकाचे वेळेस जे कार्य होतें त्याव- 
रून त्या त्या कायौचींच नावें दिलीं आहेत. तीं नावें आणि प्रत्येकाचे काये या 
संबंधानें जास्त खुलासवार वर्णन करितों. पहिल्ता सक्शन स्ट्रोक. या स्ट्रोकच्या 
बेळेस तेळाची धाफ व हवा यांचें मिश्रय सििंडर मध्यें येते. याला सक्शन स्टोक 
हाणण्याचे कारण कांहीं इंजिनमध्ये पिस्टन पुढें जातानां जी ओढ लागते तिच्या . 
योगानें तेलाची बाफ सिळेंडरमध्यें येण्याचा व्हाळ्व्ह उघडतो. ही तेलाची वाफ 
विठिंडरच्या पाठिमागेचच त्याला जोडलेली एक पेटोवजा किंवा दुसऱ्या आकाराची 
कांहीं रवना करून बसाविळेलीं असते त्यांत होत आअप्षते. त्याला व्हेपोराइईझर 
( वाफकरणारें ) ह्मणतात. दुसछ्ठा काम्म्रेशन स्ट्रोक. काम्प्रशन हाणजे दाब, वर जें 

ऱ ) 


(१०) ऑईल इंजिनची माहिती. 


तेलाची वाफ व हवा यांचें मिश्रण सििंडरमध्यें येत ते पिस्टन मागें जातो त्यावेळेस 
दाबले जातें. हें मिश्रण इतकें दाबलें जातें कों द्र चोरस इंचावर त्याचा दाब चाळीस 
ते पन्नास रत्तळ असतो. जसजसें ज्यास्त जाड ह्मणजे दाट तेल जळणांसाठीं वापरले 
असेळ तसतसे हें काम्प्रेशन जास्त वाढवावे लागतें. कांहीं इंनिनांमध्ये हें काम्प्रशन 
तर नव्वद ते पंचाणव रत्तल पर्यंत असतें. तेळ व हवा यांचें मिश्रण याप्रमाणें चांगलें 
दाबले गेल्याचे नीटरीतीनें एकमेकांल मिसळते. त्यामुळें पुढें होणारा स्फोट चांगला 
जोराचा होतो. ॅ 


तिसरा पॉवर स्ट्रोक हा सुरु होण्याचे वेळेस पिस्टनच्या मागें दवलेल्या मिश्र- 
णाचा जोरानें स्फोट होऊन त्याचा पिस्टनवर जोराने धक्का बसतो व त्यामुळें पिस्टन 
जोरानें पुढें जातो. या वेळेस पिस्टनच्या पाठीमागें स्फोटामुळे जे वायू उत्पन्न होतात 
त्यांचा दाब दर॑ चोर्स इंचाला दोनशें त्रे अडीचशें रत्तळ पर्यंत वाढतो. ओईल इजिन 
चालण्याला ली काय शाक्ते मिळतें ती यांच पॉवर स्ट्रोकच्या वेळी होणाऱ्या स्फो- 
टामुळें होय. पण फोर सायकलच्या 'इंजिनामध्ये इंजिनच्या दर दोन फेऱ्यांत रण 
-पॉवर €टोक होतो. याचा पुढला शेवटचा एक्झास्ट स्ट्रोक, याचे वेळेस पिस्टन 
मार्गे जातो तेव्हां सिलिंडर मध्यें स्फोटामुळे उत्पन्न झालेले वायु एकझ्ञास्ट व्हाल 
मधून बाहेर जातात, आणि सिलिंडर पुन्हां तेलाची वाफ व हवा यांचे मि 
घेण्यासाठीं रिकामे होतें. असे हें गाडें चालतें. एक्झास्ट व्हाल एक्झ्ल 
सुरु झाला हणजे, केव्हां केव्हां पॉवर स्ट्रोक पुरा होण्याच्या जरा भगोद्‌ 
व॒ एक्झास्ट स्ट्रोक पुरा होण्याचे वेळेस बंद होतो. 


श्रण भांत 
स्ट स्ट्रेक 
र उघडता, 


४» 


नाग चवथा, 


औऑऔरईल इंजिनची निवड. 


अलीकडे भ्रजुरी फार वाढल्यासुळें यंत्रानें कामे करून घेण्याची प्रवृत्ती फार 
वाढत चालली आहे. पुष्कळ लोक असे कास्खाने काढतात; पण त्यांनां कोणत्या 
तऱ्हेचे इंजिन आपल्या कामाला घ्यावें हें नक्की ठरविता येत नाहीं, यामुळें त्यांनां 
फार त्रास होतो. ह्मणून ते इंजिने विकणारे सांगतील तसलें इंजिन सरतेशेवटी विकृत 
घेतात. पण याबद्दळ त्यांची त्यांनांच खात्री येत बसते. केव्हां केव्हां असं होतें 
कीं अभक्यानें घेतलेले इंजिन चांगलें चालत आहे असे पाहून आपण तसलेंच इंजिन 
घेतात. पण आपलें घ डुसऱ्याचें काम हीं निरनिराळीं आहेत, हें त्यांच्या लक्ष्यांत येत 
नाहीं. यासाठी निरनिराळ्या इंजिनांच्या नसुन्याचें वर्णन दिल्यास फायदेशीर होईल 
असं वारल्यावरून त्यांचें वर्णन पुढल्या भागापासून देणार आहें. आतां ही गोष्ट 
खरी आहे कीं ओऔईल इंजिन हें कांहीं अगदीं नवीन राहिळें नसून बहुतेक सर्व 
तऱ्हेचों हाने कोणत्याही तऱ्हेच्या काभास उपयोगी पडतील अक्षी असतात. तरीहो- 
पण काहीं ठरीव काझाला एका ठरलेल्या कामाचींच इंजेनें जाल्त चांगल्या तऱ्हेने 
चालतात; यासाठों था वर्णनाचा फार उपयोग आहे. झेजिन चालविण्यास क तें 
सुस्थितींत ठेवण्यास छागणारा खच यांचा अदमास केल्याशिवाय इंजिन स्वस्त 
मिळतें येवळ्यावरच इंजिन एकक्भ घेऊं नये. इंनिनला तेळ कमी लागळें पाहिजे ही 
मुख्य गोष्ट खरी, पण इंजिनची रचमाहो साधीच असलो पाहिजे. तसेंच इंजिन चाल- 
विण्यास चांगला माणूस मिळण्या जोगा आहे कौं नाहीं हेंही लक्षांत घेतलें पाहिजे, 
पुढें दिलेल्या गोष्टोंमध्यें निरनिराळ्या इंजिनांमध्ये फरक आहे. 

१ तेलाचा पुरवठा ( ओइल सप्ठाय ) 

२ तेलाची वाफ होणें ( व्हेपोराहैझर ) 

३ तेलाची वाफ व हषा पेटणॅ-ज्वलन ( इभिशन ) 

४ इंजिनची चाल नियभित राहणें ( गव्हरनिंग ) 


हें सवे लिहिण्याचे कारण ४तकेच कौ निरनिराळ्या इंजिनांमध्यें ह्या बाबी कशा 
काय असतात, तें स्पष्टपणें कळावें. र 


भाग पांचवा, 
आईल इंजिनचे भाग. 


या प्रकरणांत ऑईल इंजिनच्या निरनिराळ्या भागांची माहिती व त्यांची नांवे 
दिलीं आहेत. याचें कारण पुस्तक वाचतांनां किंवा हेजिनजवळ बसून पुस्तकावरून 
त्याचा अभ्यास करितांनां भागांची नांवें माहीत नसल्यामुळें तें नांव वाचडें असतां 
त्या नांवाचा. भाग कोणचा यांची माहिती लवकर व्हावी, या भागांची नांवें जशींच्या 
तशींच इंग्रजी ठेविलीं आहेत. कारण तीं प्रचारांत चांगली रूढ झालीं आहेत. आणि 
जर त्यांना त्यांच्या करियेवरहुकूम संस्कृत नांवें शोधून देत बसलें तर ती नांवे फारच 
दुर्बोध होऊन घोंटाळा मात्र होईल, ह्मणून तसा कांदरींच फेरफार केला नाहीं. दर 
नांवापुढें आंकडा घातला आहे व तो आंकडा आकृर्तांत त्या त्या भागावर लिहिळा 
आहे. ी : 

१ श्षिशिंडर हा बिडाचा केलेला असतो. ह्वाके 
'ब्रोबरच ओतलेला. असतो. व केव्हां केव्हां निराळा 
बसाविळेळा असतो. ह्या सिलिंडरमध्ये रूद॒ नळी 
असतो. हाही बिडाचाच केलेला असता. लायनर व 
राहते तिळा जाकेट असें ह्मणतात, या जाकेट (३) म 
सोडलेले पाणी जात असतें. लायनरंमध्यें पिस्टन (डं 
“ पिस्टन लायनरमध्यें घट्ट बसण्यासाठी त्यावर रिंगा घ 
रिंग असं ह्मणतात. इंजिनमध्ये जी फिरणारा शा 
(५) असें ह्मणतात, क्रांक शाफ्ट व पिस्टन यानां 
कनेकटिंग रॉड (६) भसे ह्मणतात. कनेकूटिंगराड - जोडण्याकारितां पिस्टनमध्यें जो 
बार बसविलेला असतो त्याला मन पिन अस ह्मणतात. तसेंच क्रॉंक-शाफ्ट जोड- 
णारा जो बार असतो त्याला क्रांक पेन (७) असें ह्मणतात. कनेक्टिंग रोडच्या 
दोन्हीं तोंडांस दोन ब्रास असतात. तसेंच इंजिनच्या बेड 


री वर कांक शाफ्ट बसविण्या- 
करितां दोन ब्रास असतात, त्यानां भेन त्रास असतें हाणतातं, कनेक्टिंग रोडवर एका 


व्हा केव्हां इंजिनच्या बेड 
-ओतून बेडला बोटांनी घई 
वेजा ढायनर (२) बसबन्निलेला 
सिलिंडर ह्यामध्ये जी पोकळी 
धून इंजिन थंड ठेवण्यासाठी 
) मागे पुढें होत असतो. तो 
तळलेल्या असतात. त्यानां पिस्टन 
फ्टि असते तिळा क्रांकश[फ्ट 
जाढणारा जो दांडा असतो त्याला 


आओईळ इंजिनची माहिती. | (१३) 


बाजूला एक किंवा दोन्हीं बाजूंना दोन मोठालीं चाके बसांवळेषीं असतात, त्यांमां 
फ्लाय व्हील असें ह्मणतात. कनेबिंटिग रॉंडवर आणखी एक दात्यांचें चक्क (८) बस 
विलेलें असतें त्याला व तसेंच दुसरें त्याच्या दार्त्यांत दांते बसतील अर्से बनविले 
असतें त्या दोघांना बेव्हल व्हीळ असें हाणतात. या दोन्हीं वेब्हळव्हील्मंचे योगानें 
क्‍्याम शाफ्ट (९) चालते. क्या शाफ्ट ही इंजिनच्या बाजूला बसविलेली असतें 
हिच्यावर चार किंवा पाँच कयास बसविलेले असतात. त्याचे योगाने तलाचा पप 
व्हालव्हःचा डाव्हर ( दोड्या ) चालतात. क्‍्याम शाफ्टवरच गव्हनेर बसविलेला 
असतो. कोणी कोणी क्रांक शाफ्टवरही बसवितात. तिलिंडरच्या मागें त्याला जोडू 
नच एक वाटोळें किंवा दुंसऱ्या आकाराचें पात्र बसाधैलेलें असतें त्याला व्हेपोराइझर 
(१०) असें म्हणतात. हे तवे ढळक ठळक भाग झाले. बाकीच्यांची नांबें देण्याची 
जरूर नाहॉ. ती. ओघाओषानें येतीलच, ! 


भाग सहावा, 


॥॥णण*रे0-$७-०> 
. सैलाचा पुरवठा. ( जह सहाय ) 


व्हेपोराइझरमध्यें तेळ पुढें दिछेल्या तीन प्रकारांना जातें. [ १ ] भ्रेंव्हिरीच्या 
थोगानें ( २ ) पंपच्या योगानें. ( ३ ) सक्शनच्या योगानें. यांपेकी पहिल्या दोन 
तऱ्हा फार प्रचारांत आहेत. त्या दोघांतही पंपाचा प्रचार फार आहे. 


पहिली तऱ्हा, जिला भ्रेंब्हिटीची हणतात, तिच्यापासून बरेच फायद्दे आहेत. 
यांत पंप सुळींच लागत नाहींत. यामुळें ब्हाळूहू व फ्बाकींग बिषडण्याचा त्रास 
सुळींच नसतो. कोणचाही भाग हाळत नसल्यामुळें तो घांसून खराष होत नाही 
च त्याला चालबिण्यासाठी इंभिनची शकि फुकट खचांची ळागत नाहीं. या जातोच्या 
पुष्कळ इंजिनांनां म्हाल्वब्हच्या आकाराचे तेळ मापप्याचें यंत्र लावळे भसते. त्यांत 
एक षछंजर असतो ब तो खालींबर हाळत असतो, एका लकूच्यागोगाने हे 
हालणें कमीज्यास्त करतां येतें. भज्ञारीतीने तेळ कमी जार्त [ंधिनमध्ये शकर 
येतें. कांहीं इंजेनांमध्यें हा व्हाळव्ह गव्हनरळा घोडळेळा बसतो मह त 
कमी ज्यास्त काम देत अखेल त्याप्रमाणें कषी जास्त तेळ इंजिनच्या इ झन 
स्रोडतो. असल्या इंजिनमध्ये दर पॉवर स्ट्रेकल्म स्फोट होतो. दच बं र 

या तऱ्हेच्या इंजिनांमध्ये जर तेळाचा पुरवठा कण्याचे काहे 
साधन ठेवलें नसेल तर तेलाची टांकी भरलेली अश्तते तेव्हां तेळू दुभिनमध्ये 1 
जातें व जसजशी कमीकमी येत जाईळ तसतसं तेळ कपी जातें पण ज्या इंजिनाला 
मार्गे सांगितठेळें भोजकें तेळ सोडणारें साधन छाबिठेळे असतें त्यांना दो मात 
कारण त्याचेयोगानें मोजकें ठरलेळेंच तेल व्हेपोराइशरम ता नसते 
मोजणारें ) एकाच तऱ्हेचे नसतात. प्रश्ेक इंशिनवाल्या त र ( तेल 
इंजिनमध्ये तेळाचा योग्य ब सारखा पुरषठा शाळा तरच इस्िन चांगडें 


याची अशी एक रीत आहे कीं मोठ्या रांकौडा ागूनच ही 
असते. व ती मोठ्या टांकीला एका भोंकानें जोडळेली भसते. .... नेहाने टांका 
मुळींच न जाऊं देण्याची व्यवस्था केलेळी असते. द ल्य 
जौडळेली असते. लहान टाकींतलें तेळ भोंकाच्या खालीं र 
तीछ तेळ धाकव्वा टाकीत येतें भ्षा रीतीने ती सारखी भरलेली रांडॉ- 


ध्ये जातें. हे 


र) चाहते 


ऑईल इंजिनची माहिती. (१५) 


इंजिनभध्यें फक्त एक नीडल व्हालव्ह ( सुईसारखा बारीक टोंकाचा ) बसविलेला 
असता. यांत व्हालव्ह उघडावा तितकंच तेल जातें; पण हा व्हालव्ह वारंवार 
साफ करावा लागतो, 


दुसरी तऱ्हा पंपच्या योगानें तेल पुरविण्याची. हिच्या योगानें व्हेपोराइश- 
रमध्यें तेल सारखें जात असतें, कमीज्यास्त होत नाहीं. तसेच तेल कमी जास्ती 
ठागेल तर्स सांडतां येते, ऑइल पंप हे बहुधा गव्ह्रनरच्या योगानें कंट्रोल केले 
जातात. ( ताब्यांत ठेवळे जातात. ) जेव्हां इंजिनची गती वाढते तेव्हां एक वेळ 
जरुर असल्यास जास्त वेळ व्हेपोराइझरमध्यें तेल जाण्याचें बंद होतें. यासुळे इजि- 
नम्ये एक्सछोजन ह्मणजे स्फोट होत नाहीं व इंजिनची गती वदी होते. योग्य 
गतीवर इंजिन आलें ह्मणजे पुन्हां तेल व्हेपोराइझरमध्ये जाऊं लागतें. कांहीं इंजि- 
नांमध्यें पंप सारखा चाळू राहून दुसऱ्या एका लहान रिझव्हायरमध्ये तेल जातें 
ब तथून व्हेपाराइझरमध्यें जाते. रिझव्हायर मध्यें जात्त झालेले तेल दुसऱ्या एका 
नळीने टाक्यांत परत येतें. तिसरी तऱ्हा सक्दानची ( ओढीची ). पिस्टन पुढें 
जातांनां सक्शन स्टोकच्या वेळेस जी ओढ लागते तिचे योगानें तेल व्हेपोराइझ- 
रम्य जातें. ह्या तर्‍हेच्या इंजिनमध्ये एक व्हेपरव्हालव्ह असतो व तो गव्हरनरच्या 
कंट्रोल खालीं अश्वतो, व जेव्हां एक्सछठोजन व्हावयाचा असेल त्यावेळेस उघडतो 
सक्शन स्ट्रोकच्या वेळेस जेव्हां व्हेपोराइझरमधील तेलाची वाफ सिलिंडरमध्ये जाते 
तेव्हां तेलाच्या टांकीला जोडणाऱ्या नळीमधून तेल व्हेपोराइझरमध्यें येते. एक साधा 
घुग व्हालव्ह तेळ परत न यावे ह्मणून लाविलेला असतो. तसेंच इंजिन चालू 
क्रारेतानां कनेकटिंगर पाईंप जोडण्याची व त्यांत तेल भरण्याची व्यवस्था केलेली 
असते. कांह इंजेनमध्यें स्कूच्या. योगानं इजेनमध्यें जाणार तेल कमीज्यास्त 
करितां येतें. कांहीं इंजिनमध्ये हवा सिलिंडरमध्यें जाण्याचे द्वार कमीजास्त उघडले 
जात. काहा इहाजेनांमध्ये तेळ ब हवा यांचे प्रमाण आपोआप बदलत असतें 
असल्या इंजिनमध्यें कमीजास्त जोराचे पण केव्हांही न थांबता एक्सष्ठोजन (स्फोट ) 
होत असतात. 


ँ कह. 


भाग सातवा, 


तेलाची वाफ होणे ( *हेपोरिझेशन. ) 


ग्रेव्हिटीच्या पंपच्या किंवा सकशनच्या योगानें जे तेल इंजिनमध्ये जातें ते 
सिलळिंडरला एकद्म जोडलेल्या जार्गेत जाते. या जागेला व्हेपोराइझर असें ह्मणतात. 
तेलाची वाफ करण्यासाठीं व्हेपोराइझर तापवावा लागतो. इंजिन चालू करण्याचे 
वेळेस व्हेपोराइझर पहिल्यानें स्टोव्हृसारख्य़ा दिव्याचे योगानें ( ब्लो लॅप ) ताप- 
वितात. या दिव्याचे साम्न वर्णन पुढें एका भागांत दिळें आहे पण थोडेसें येथें 
देतो, या दिव्यामध्यें एछा नळीमधून अतिशय जोराने तेल जातें. या नळीचा कांहीं 
भाग दिव्याच्या जोतीवरून नेलेला असतो. यामुळें जेव्हां दिवा पेटत असतो त्या. 
वेळेस या नळींतीक तेलाची वाफ होते. त्या वाफेचें हवेंतील आक्प्तिजनशी मिश्रण 
होऊन तें जळतें. ह्या दिव्याच्या ज्ञोतीची ऊष्णता फार प्रखर असते. या जोतीचा 
फारसा उजेडद्दी पडत नाहीं व घाणही येत नाहीं. असल्या दिव्याला इंजिन 
तापावेण्याख लहान मोठें असेल त्याप्रमाणे पांच पासून वीस मिनिटे लागतात. 


व्हेपोराइझर पुरेसा तापला छणजे इंजिन चाळू करण्यास .ह्रकत नाहीं. इंजिन 
चाळू झाल्यावर व्हेपोराइझर गरम ठेवण्याच्या ज्यां तऱ्हा आहेत त्यामुळेंही इेनि- 
नच्या नसुन्यांत फरक होत असतो. पुढें दिलेल्या तीन रोतीनी व्हेपोराइझर गरम 
ठेवतां येतो. ( १ ) इंजिन चाळू असतां सदोदोत दिवा ठेवणें (२ ) सदोदीत 
होणाऱ्या एक्सष्ठोजनच्या योगानें व्हेपोराइझर गरम ठेवणें (१) मधून मधून द्दोणाऱ्या 
एकध्ष्ठोजनच्या योगानें व्हेपोराइझशर गरम ठेवणें. अलीकडे दिवा न ठेवतां व्हेपोरा- 
इझर गरम ठेवणें फार प्रचारांत येत चाललें आहे. 


पहिली “ सदोदीत दिवा वापरणे ” याचे फायदे असे आहेत कौ जेव्हां 
इंनिनवरचें लोड वारंवार बदलत असेल त्यावेळेस असली इंजिने चांगली चाढतात 
व फायदेशीरही असतात. एंक्सष्ठोजन कमी जास्त झाले तरी होजिनवर त्याचा परि- 
णाम होत नाहीं; कारण दिवा जाळण्यांत जे तेल खचे होतें तें पूर्गपणें नाही तरी 
बऱ्याच अंशानें इंजिन अर्ध्यांपासून पाउण लोडवर लोड ब 
तेव्हां भरून निघतें. बर्‍याच इंजिननां असलें काम करावें लागतें. शिवाय दिव्याची 
छष्णता कायम राहिल्याने सिळिंडरमध्यें थोड्या तेलाचे सुद्धा पूण ज्वळन दोतें. याचा 


डुसरा एक लहानसा फायदा असा आहे कीं जर इंजिन मध्येंच बंद झाडें तर तें 
चाळू करण्यास उशीर लागत नाही. 


दलत असतांनां चालतें, 


पण हया फायदा फारसा महत्वाचा नाहीं, 


आहेळ इंजिनची माहिती. (१७) 


या विझद्ध मुख्य आक्षेप असा आहे को जेव्हां इंजिन पूण लोडवर. चालल 
असतें तेढ्हां सिलिंडरसध्यें एक्सछ्ठोजनच्या योगानें होणारी ऊष्णता दिव्याच्या 
ऊष्मतेपेक्षां फार जास्ती असते. यासुळे एक्घ़ाजन अगोदर होण्याचा संभव 
असतो. असं झाल्यास पिस्टन, काम्प्रेशन स्टोक पुरा करीत अद्वतांनां त्यावर जोराच्छ 
धक्का वसतो. हा आक्षेप ज्या इंजिममध्यें व्हेपोराइझर व हसिज्ून टयूब यांचेखाली 
निरनिराळे दिवे असतील त्या विरुद्ध येत नाहीं. कारण व्ह्रेपोराइझर गरम क्षाल्यास 
त्याचेखाळचा दिंवा मालवून टाकतां येतो. जेव्हां इंजिनमध्ये एकच दिवा वापरतात 4 
तेव्हां असल्या कांहीं इंजिनांमध्ये पूणे लाडच्या वेळेस चांजे बरोबर थोडें पाणी घेतात. 
चाजे ह्मणजे इंजिन दर पावर स्ट्रोकल, जे. तेळ वे हवा यांचें मिश्रण घेतें ते. कोणी 
कोणी दिव्याचे प्रेशर कसी करितात . 


दुसरा आक्षेप असा आहे कां लोड जरी कमी जास्त असलें तरी तेल 
दिग्याला सारखेंच लागतें. तें लोडप्रमाणें कमीजास्त होत नाहीं. झणजे लोडच्या- 
प्रमाणाने वषतां कमी छोडच्यावेळेस जास्त ळोडच्या वेळेपेक्षा जास्त लोड लागे. 
आणि ज्या इंजिनांभध्यें दिघा लागत नाही. त्या इंजिनांपेक्षां फारच जास्त. लागतें. 
या आक्षेपांत कांहीं अथे नाहीं असें नाहीं. पण हेंही लक्षांत, ठेवळें पाहिजे कॉ 
असल्या इंजिनमध्ये अगदीं कमीपासून अगदीं जास्त परयेत तें लोड घेतां येते. इतकया 
तऱ्हेने बदलणारें लोड दुसऱ्या इंजिनवर घेतां येत नादीं. . असल्या ठिकाणीं दी 
हुजिने वापरणें फायदेशीर असतें. 


दुसरी सदोदीत होणाऱ्या एक्सष्ठोजन'च्या योगाने. न्हेपोराइझर गरम ठेवणे, « 
यातऱ्हेच्या इंजिनांमध्ये अश्शी व्यवस्था केलेली असते कीं लोड जसजसं कमीजास्त 
होईल त्याप्रमाणें नुसतें तेल. किंवा तेळ आणि हवा इंजिनमध्ये कमीजास्त सोडत! 
येते. यामुळें ल्वेड कसही असले तरी व्हेपोराइझर गरम रहाती, पण लोड कमी 
असेल त्यावळेस, होणाऱ्या एक्स छोजनची ऊष्णता लोड जास्त. असेल त्यावेळेस 
होणाऱ्या एक्सष्ठोजनच्या उष्णतेपेक्षां कमी असते. हाणून लोड कभी असेल तेव्हां 
सरक्युठेटिंग वाटर ( सिलिंडरभोंवतीं जाणारे पाणी ) कमी सोडावे. लागतें 


व॒लोड जास्त होईल तेव्हां जास्त सोडावे लागते. या योजनेने तेलावी 
घाफ पूर्णपणे होते 


असल्या इंजिनविरुद्ध मुख्य आक्षेप असा आहे की जेव्हां अगदीं कमी लाइट 
लोडवंर इंजिन 'चालबावयाचें असेल तव्हा इंजिनकडे जरा जास्त लक्ष द्यावे गते. 
कदाचिध व्हेपोराइजरखालीं दिवाही ठेवावा लामतो. पण या तिन्ही प्रकारच्या 


रच 


(१८) आईल इंजिनची माहिती. 


' इंजेनांमध्यें दों होजिने फारच संथ चालतात. त्यांच्य़ागतीमध्ये फरक फारच थोडा 
होतो. यांत ज्यांत हवा व तेल यांचें प्रमाण न बदलतां फक्त लोडप्रमाणें कमी जास्त 
येत असतील तीं इंजिने जास्त चांगलीं, विजेचे दिवे लावण्यासाठी असलीं इंजिने 
जास्त पसंत करितात. तसेंच अक्युलेटर चाज करणें, पंप चालविर्णे, ग्राइंट ल्टोन 
किंवा पिठाच्या गिरण्या चालविणे, तर्सेच ज्या ठिकाणीं गति न बदलण्याची फार 
जरूर असेल त्या ठिकाणीं, असलीं इंजिने वापरणें चांगळें. याविरुद्ध आणखी एक 
आक्षेप असा आहे कोॉं जर इंजिन दहा बारा मिंनरांपेक्षां जास्त वेळ थांबविण्याचे 
असेल तर पुन्हां सुरु करण्याचे वेळेस दिवा लावून तापवावें लागेत. पण यांत कां- 
हींच अथे नाहीं.' फक्त लोड कमीजास्त होइल त्याधमाणें पाणी कमीजास्त सोड- 
ण्याची काळजी ध्यावी लागते इतकेंच, 


तिसरीः--मधून मधून होणाऱ्या एक्सषछठाजनच्या योगानें व्हेयोराइझर गरम 
ठेवणे. अस या. तर्‍हेच्या इंजिनांमध्यें व्हेपोराइझर व सिलिंडर यांच्यामध्ये एक व्हालव्ह 
असतो. ह्यास व्हेपर व्हालव्ह हणतात, एक्सछोजन न होण्याचे वेळेस हा व्हालव्ह 
बंद रहातो. यामुळें थंड इवा व्हेपोराइझरमध्यें जात नाही. आणि व्हेपोराइझरदी 
थंड होत नाहीं. तेळ व हवा कमीजास्त सोडणाऱ्या इंजिनांपेक्षां यांत तेळ जरा 
कमी. लागतें भाणि लोड कमी असेल तेव्हां नॉट काळजी घेतल्यास हो इंजिने 
चांगली चालतात. या इंजिनविरुद्ध दुसऱ्या तऱ्हेच्या इंजिनवरचेच आक्षेप असतात. 
तसंच उत्तरेही तांच लागू पडतात. होच तऱ्हा जास्त प्रचारांत आहे, तेलाची वाफ 
चांगल्या तऱ्हेनें व फायदेशीर रितीनें व्हावी ह्मणून ज्या निरनिराळ्या योजना करि- 
तात त्यांचेही तीन प्रकार आहेत ( १ ) तेल व हवा व्हेपोराइझरमध्ये एकदम वेश. 
* (२) तेल व थोडी हवा व्हेपोराइझरमध्यें घे व बाकीची हवा सिलिंडरमध्ये घेणे, 
( ३ ) फक्त तेल व्हेपोराइझरमध्यें घेणे व हवा सिलिंडरमध्यें घेणे, 

र ह्यांतळी पहिली व दुसरी या तऱ्हा फार प्रचारांत आहेत. पहिल्या तऱ्हेचे 
फायदे असे आहेत कीं ऱ्या पड्तीन इुसऱ्य़ा ब तिसऱया तऱ्हांपेक्षां तेलाची वाफ 
ब इवा यांचे मिश्रण चांगलें होतें. यांत तेल्यचा व हवेचा एकच व्हालव्ह असला 
तरी चांलतो व्‌ तो पिश्टनच्या सक्शनच्या योगानें चा 
इंजेनमध्यें गति कमीजास्त 1९18) एक्झ्ार्टव्हालव्ह उघडा ठेवून सक्शन ल्टोकच्या 
वेळेस ते व्हालव्ह उघहट देत नाहींत, यामुळे काम्प्रेशन न होऊन ६ र 
शक्ति फुकट जात नाहीं. क्षती 
।__ याचा मुल्य तोटा असा आहे का असल्या इंजिनमध्ये व्हेपोराइझर नुसतें तेळ 
किंवा, तेळ व थोडी हृवा भांत येणाऱ्या इंजि 


जेनांपेक्षां जाल्त गरम असावा लागतो 
यामुळें व्हेपोराइक्वरखालीं दिवा असल्यास तो जास्त जोराचा लागतो. यामुळें तेल 


न्हे 


७:२१ 


लोपे डोजिनची नाहिती. (१९) 


जास्त खर्च होतें. शिवाय व्हेपोराइझरमध्यें तयार. होणारें हें मिश्रण भडकणारिं 
( इन्फ्रे मेवळ ) असल्यामुळें काम्प्रेशन पुरें होण्याच्या अगोदरच पेटते व एक्स- 
छोजन होतो. असें होणें चांगळें नाहीं; त्यासुळें पिस्टनवर धक्का बसतो. असलीं 
इोजेनें वारंवार साफ करावीं लागतात. यांच्या व्हेपोराइझरमध्यें घाण फार तुंबत. 


तऱ्हा दुसरी, ज्यांत तेळ व थोडी हवा .व्हेपोराइझरमध्यें धेऊन बाकीची हवा 
सिलिंडरमध्यें घेतात ती. हिचा फायदा असा आहे कीं यांत हवेचे प्रमाण कमी 
असल्यामुळें व्हेपोराइझरमधून हें मिश्रण सिलिंडरमध्यें जात भसतां पेटण्याची थास्ती 
नसते. तसेंच कॉम्प्रेशन पुरें होण्याच्या अगोदर एक्सछोजन होत नाहीं. शिवाय 
पहिल्या तऱ्हेपेक्षां यांत कॉम्प्रशन जास्त चांगळें जोराचे. होतें. यांत घाण कमी 
बाजते. ही होजनें जाड ज्याला कूड ऑईल ह्मणतात त्यानेही चालवितां येतात. या 
इंजिनमध्ये जास्त व्हालव्ह व जास्त भाग असतात.. ते वांरंवार तपासून नीट जा 
ग्यावर बसवावे लागतात. लोड पूरें किंवा बरेंच असरे तर हीं दुसऱ्या तऱ्हेची 
शोननें चांगला चालतात. लोड कर्मी असेल तर पहिल्या तऱ्हेची इंजिने जास्त 
यांगलीं फायदेर्शारपणें चालतात. अ 


ऱहा तिसरो, ज्यांत तेल व्हेपोराइ्झरमध्यें व हवा सिलिंडरसध्यें घेतात ती. 
डीझेल किंवा समा डोझल जातीच्या इंजिनांत अशो व्यवस्था असते. असल्या तऱ्हे" 
ऱ्या इंजिनांनां व्हेपोराइसर फार करून निराळा नसतो. या तऱ्हेच्या इंजिनांत सक्शन 
स्ट्रोकच्यावेळेस नुसतो हवा सिलिंडरमध्यें येऊन तो काम्प्रेशन स्टेकच्यावेळस दावली 
जाते. डीझळ इॉजिनमध्यें हा दाब दर चोरस इंचाळा ७०० ते ८०० पोंड असतो व 
या दाबामुळें सिलिंडरमध्यें सोडळेलो हवा इतकी तापते कों तोंत तेल सोडलें असतां 
सें आपोआप पेटते. हें तल लाड कमोजास्त असेल ध्या प्रमाणें कभाज्यास्त वेळ 
सोडतात. या दोन्ही डोझल किंवा समो डोझल इंजिनमध्ये कूड ऑईल वापरतात. 
या इंजिनांत हवा जरूरीपेक्षा जास्त येत असल्यानें तेळ सव साफ जळून जातें 
यामुळें घाण कमी बाजते. डीझळ आईल इंजन चालू करण्यासाठीं तापवावे सुद्धां 
लागत नाहीं, पण तें चाळू करण्यास स्टाटर लागता, सेमी डाझल इंजिनमध्ये हवा 
दोडझों ते पावणे दोनशें पोंड पर्यंत दाबली जात व सग पोंवर स्ट्रोकच्या सुरवा- 
तीला यांत तेळ सोडतात; पण हें चाळू करण्याचे अगोदर व्हेपोराइशर तापवावा 
लागतो. चाळू झाळें ह्मणजे दिवा वगेरे कांही लागत नाहीं, 


क 
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भाग ञव्वाः 


>“"णसच्च्िश्व्य्य्या-- 
'सश्चण पेटणें. ( इभिद्मन. ) 


तेलाची वाफ होऊन त्यांत जरूर तितकी हवा मिसळली आणि तें मिश्रण 
'कॉम्प्रेशन स्टोकच्यावेळेस पिस्टमनें चांगलें दाबलें गळे ह्मणजे तें पेस्तें. तें पुढें दिलेल्या 
चार श्रकारांपैक्ती एका कोणच्यातड्री रितीने पेटते. (१) इभिशनटयूबला बाहेरून दिवा 
छावून ठेवणें व त्यानें :पेटविणें.. ( २). एक्सछोजनच्या वेळेस जी ऊष्णता उत्पन्न 
होते तिच्या पैकी कांही धरून. ठेवून त्यानें तें मिश्रण पेटविणें, ( ३ ) विजेच्या ठिण- 


सीनें पेटाविणें:-(;४:) सििंडरमंथ्य हवा .दावून त्याने इतकी उष्णता उत्पन्न करावयाच! 


कीं त्यांत तेळ आल्याबरोबर आपोआप पेरणे, 


यांपेकॉ पहिली ब दुसरी या तर्‍हा कार प्रचारांत आहेत. तिसरी बहुतकरून 
मोटारगाड्या, तसेंच ऑईल इंभिमने चालणाऱ्या लहान बोटी यांतल्या शंन्िनानां 
बर्संविलेली. असते. हीं इंजिने : बहुतकरून पेटोल्नें चालतात, कोठें कोडें ही राकेळ 
तेळानें चाळणाऱ्या इंजिननांही छावलेली असते, 'ववथी फक्त डीक्षळ होभेनांतच असते, 


अकार पहिळा--ही तंऱ्हा अगदी सांधी आहे व तिचे फारसें वणेनही करा- 
वयास नको. वांत एक नळी व्हेपोराइझरच्या व दिज्याच्यामध्ये बयविळेळी असते, 
ती व्हेपोराइझर ताफवेण्यासाठी जा दिवा लागतो त्यानेच तापते. दुसरा रिवा लागत 
नाहीं. तथापि हो तऱ्हा झ्नागें पटटन दुसरी तऱ्हा फार प्रचारांत यावयास लागली 

प्रकार दुसरॉल्ऱ्या.. प्रकारच्या. हॉजनमध्यें निरनिराळे कारखानदार निर 
निराळ्य़ा- युवत्या करितात. एकाची युक्ती अशी आहे को अम्रक भरलेली लहानद्ी 
पेटी. व्हेपोराइझरळा लायून बसुविठेलो असंत. . जेव्हां एवस्ठोजन होतो तेव्हां हें 
अभ्रक-वरीच: छष्णता शोषून घेतें. त्याचे योगाने मिश्रण पेटतें. यांत जरी एखादे- 
वेळेस मध्येंच, एक्सछ्लाजन झाला नाहीं तरो मिश्रण पेटविण्याची भभ्नकाची शक्ति 
कमी होत नाहीं. दुसऱ्या एकाची अशी शक्ति आहे कीं त्यांत फक्त दोन्ही तोंडांस 
उघडी असलेळी वांकडी नळीच वसविलेली असते. कोणी कोणी अम्नकाचे पेरीऐवर्ज 
अभ्रकाचे तुकडे सळईूंवर बसवून ती बसवितात. एकजण तर मुळी एका भ्ातूचा 
उुकडाच बसवतो, त्या विवक्षित क्षेरण्यासुळें भ्िश्वण 


पेढण्याधुरता हग गरम रहातो, एकत्रण एका बातूच्या पन्याची शुंदाळी करून त्ती 


क. 3... 


लीडेळ हंलिनची माहिती. (९१) 


धुका नळींत बसवून ती बसावितो. कोणी क्लोणी व्हेपोराइझरची यौजनाच अक्षी 
करितात कीं तो जूर तितका सदोर्दात गरम रक्छत्परे. या शेवटल्या तिन्ही युक्त्या 
ञञाह्त्त चांगल्या 


प्रकार तिखरा-_माभे सांगितल्याप्रमाणें हें फारसें आ$ल इंजिनवर वापर्रात 
नाहींत, पण जर विन्नेच्या ठिणगीने. मिश्रण पेटविण्याची व्यवस्था केली अलेलळ तर 
मिश्रण जरूर त्याप्रमाणें अगोदर किंवा भ्रागून पेटवितां येतें. यांत अरिमेच्युअर 
इभिशन ह्मणजे पॉवर स्ट्रोक सुरू ह्येण्याच्या अगोदर एक्सछोजन होण्याची भीति 
नसते. यांत सिलिंडरनध्ये असलेले दोन्ही इलेक्टोड चांगले स्वच्छ न गंजलेळे असे 
नसावे ढागतात. तसेंच जिन चाळू करण्याचे अगोदर ते स्वच्छ आहेत कीं नाहीं 
हें जरूर पाहाचें लागतें. यांत मम्नेडो जनरेटर किंवा सेल्स वापरतात. मेमेटो . हाय- 
ठेबशनचा असल्यास स्पाकिंगएहा छुरानें खराब होण्याची भाति असते हाणून तो 
वारंबार काहून साफ करावा लागतो. तस्रेंच कनेकक्षनचीह्दी काळजी ध्यावी ळागते. 
लो टेनशनचा म्रेंझेठो असल्यास ही धास्ती फारशी नसते. सेल्स वापरली असतां 
त्यांचा प्रवाह अगोदर इंडक्शन काईल्मधून' घालवावा लागतो. अक्युमुलेळ्र. असेल 
तर पुन्हां चाजे कराचे लागतात. प्रायमरी सेल्स भसलीं तर.. त्यांतळे. मिश्रण बद- 
लाबें लागते, ड्रायसेल्स असली तर ती नवी घारावीं: लागतात. .या दोन पद्धतींत 
सेंभेटो वापरणें चांगलें. कारण तो फारसा बिघडत नाहीं. व बिघडला तर त्याचे 
मेंमेट थोज्या खर्चात नवे घाळून मिळतात. तरी पण आपल्याकडे हीं इोजेनें वापरणे 
फायदेशीर नाहीं कारण त्यांच्याबद्दल माहीतगार माणूस फार्क्षा मिळतं नाहीं. 


प्रकार चौथा-यांत हवा जोरानें दाबून त्यांत तेलही जारानेंच खोडतात. 
हवा दावून उत्पन्न झालेल्या उष्णतेनें तेळ पेटते. हवा जास्त असल्यामुळें तेल साफ 
जळून जाऊन घाण फारशी बाजत नाहीं. या तऱ्हेची इोजेनें फक्त डीझल व सोमे- 
डीझल जातींचौंच असतात. या इंजिनमध्ये तेल थोडा किंवा फार वेळ सोडून स्टीम _ 
इंजिनभ्रमाणें प्रेशर कांहीवेळ सारखें ठेवतां येतें. हा इंजिने फार फायदेशीर व मोठ- 
मोठ्या शक्तीची असतात. जेथें जेथें वाफेच्या शक्तिचा उपयोग करावयाचा असतो 
तेथें हीं वापरण्यांत फायदा असतो. अलीकडे हीं इंजिने गिरण्यामध्यें व विजेची शक्ति 
उत्पन्न करण्याकडे फार वाप लागले आहेत. पण हीं इंजेनें जरा जाल्त भानगडीचीं 
असतात. तसेंच त्यानां किंमतही फार पडते. तीं चालविण्यास मरनुष्यह्ी हुषार लागतो. 
ही इंजिन भरीकडे मोठाल्या कोटींत बसवू लागळे आहेत, 


>> 


भाग नववा. 


गव्हर्निंग ( इंजिनची गती सारक्षी ठेवणें ) 


लोड कनी किंवा जास्त झालें तरी इंजिनची गाते सारखी रहाण्यासाठी जो 
योजना करितात तिला गव्हरनर ह्मणतात. बहुतेक गव्हनेर वाटोळ्या फिरणाऱ्या गो- 
ळ्यांचा सेंट्फ्यूगळ फोर्सनें चालतात. तसेंच कांहीं गव्हनर एखाद्या धातूच्या कांबीवर 
बसबिलेल्या गोळ्याच्या मोमेंठमनें चालतात. पहिल्या तऱ्हेचा गव्हस्नरनां “ सेंटि- 
फ्यूगळ * गव्हरनर ह्मणतात व दुसऱ्या तर्‍हेच्या गव्हरनरला “ इनराशिया '” गव्हर- 
नर असें ह्मणंतात. सेंट्फ्यूगल गव्हरनर फार प्रचारांत आहेत. 


गव्हरनरनें तीन रीतीनी इंजिनची गति सारखी ठेवतां येते. ( १ ) इंजिनची 
गति वाढल्यामुळे एक्सू्ठोजन होण्याची जरूर नसेल तेव्हां एक्झास्ट व्हालव्ह उघडा 
ठेवून तेल व हवा रांचें मिश्रण सिलिंडरमध्यें न घेणें. (२ ) जेव्हां इंजिनची गाति 
वाढेळ तेव्हां जरुर त्याप्रमाणें एकवेळ किंवा अधीक वेळ तेल सिलिंडरमध्यें न घेणें. 
(३) गति कमिजास्त होईल. त्याप्रमाणें तेल किंवा तेळ व हवो यांचेमिभ्षण कमि, 
जास्त प्रमाणाने घेणें. - 


पहिल्या तऱ्हेचा, उपयोग ज्या इंजिनमध्यें सक्शनच्या योगानें सिलिंडरमध्यें तेल 
जातें अशाच इंजिनमध्ये करतात. एक्झास्ट व्हालव्ह उघडा राहिल्याने सकशनसाठी 
व्हॅक्‍यूम ( पोकळे ) उत्पन्न होत नाहीं. यामुळें व्हेपरव्हाळव्ह न उघडून तेलाची 
वाफ आंत येत नाहीं. तसेंच जळलेळे वायू पुन्हां सिलिंडरमध्ये येऊन दाबळे जातात. 
याचेमुळें गति कमी होते. व्हालव्हही गव्हरनरच्या योगाने बंद रहातो. थाचा 
फायदा असा आहे कीं वायू एकाच जातोच. असल्यामुळें एक्सष्ठोजन होत नाहो. व 
एक्झा€ट ग्यास गरम असल्यानें सिलिंडर थंड होत नाहीं. 


परंतु यांत अशी गोष्ट आहे कॉ एकझास्ट वायूची गति जोराची असल्यामुळें 
जर थोडासा वायू अडकवून ठेविळा नाहीं तर तो वायू परत येण्यापूर्वी थोडा व्हेक्‍्यूम 
उत्पन्न होतो व त्यामुळें व्हाळव्ह उघडून थोडा चाज आंत येतो. असे 7होऊे व्य 
ह्मणून ज्या इंजिनमध्ये एक्झास्ट ग्यास अडकवून 
सक्दान व्हालव्ह उघडूं नये ह्मणून एक लोव्ह 
योगाने चालते, यामुळें एक्झास्ट 
रहात नाहीं, 


र्क 


ऑईल इंजिनची माहिती. (९३) 


दुसर्‍या तऱ्हेचे ह्मणजे ज्याचेयोगाने तेळ आंत जातें किंवा नात नाहीं भसल्या 
तऱ्हेचे गव्ह्रनर फार असतात. यासुळें तेलाची वाफ सिलिंडरमध्यें न गेल्यामुळें 
एक्सछोझिव्ह मिक्‍्थर तयार होत नाहीं व त्यामुळें एक्सछोजन न झाल्यासुषें पिल्ट- 
नला धक्का बसत नाहीं आणि गति कमी होते. पंपर्या योगानें ज्या इंजिनमध्ये तेल 
जातें त्यांमध्यें गव्हरनर'च्या योगाने छंजरला धका बसावा किंवा बसूं नये अशी 
व्यवस्था केलेली असते. या व्यवस्थेला हिट्‌ आणि मिस अरेंजमेंट ह्मणतात. दुसऱ्या 
एका तर्‍्हमध्ये व्हेपरव्हालव्ह उघडावा किंवा उघडं नये अशी व्यवस्था कलेली असते. 
कांहीं इंजिनमध्ये जो तेलाचा बारका रिझरव्हायर असतो त्यामध्यें तेळ येते. पण खि. 
लिंडरमर्ध्ये जात नाहीं. ह्या तऱ्हेच्या आणि पहिल्या तऱ्हेच्या गव्हरनरःच्या योगाने 
होणाऱ्या क्रियेमध्ये असा फरक आहि कीं या दुसऱ्या तऱ्हेच्या इंजिनमध्ये जेव्हां तेळ 
जात नाहीं तेव्हां नुसती हवाच आंत जाते व ती दबल्यासुळें थोडी शक्ति फुकट जाते. 
यासुळें अशा इंजिनमध्ये एकदां तेल गेलें नाहीं व नंतर गेळें ह्मणजे होणारा एक्त- 
छोजन ( स्फोर ) कमी जोराचा होतो. 


(३२ ) ज्या इंजिनमध्ये व्हेपोराइझर व इभिशन ट्यूब वारंवार होणाऱ्या एक्स 
छोजनसुळें गरम रहातात त्या इंजिनमध्ये असले गव्हरनर वापरतात. असली इंजिने 
फारच संथ चालतात. असल्या तऱ्हेची इंजिने पूणे लोड व मध्यम लोडवर फायदेशीर 
रांतीनें चालतात. लाइट लोडवर तितकं चांगलीं चाळत नाहींत. पण कोणी उग्याच 
आपलें इंजिन कमी शक्तीवर चालविणार नाहीं. मोठमोठ्या इंजिनमध्ये तसेंच सेमि- 
डीझल किंवा डीझळ आईल इंजिनमध्यें हे तिसऱ्या तऱ्हेचे गव्हरनर असतात. 
दुसऱ्या तऱ्हेचे गव्हरनर फक्त बीस हॉसैपॉवर'च्या इंजिनपर्यंत असतात. तीस किंवा 
तिसापेक्षां जास्त हॉ्सेपॉवरच्या इंजिनमध्ये तिसऱ्या तऱ्हेचे गव्हरनर असणें चांगलें. 
तसेंच विजेचे दिवे लावणें झिंवा दुसऱ्या ठिकाणी जथें इंजिनची गति शक्‍य तितकी 
सारखी. रहाण्याची जरूर असते तेथें असलींच इंजिने वापरावी. तसेंच गव्हरनरच्या 
योगानें हवा व तेल यांचें प्रमाण सारखेंच राहील किंबा हवा तितकीच राहून लोड- 
प्रमाणें तेळ कमी जास्त येईल भसले गव्हरनर चांगले, 


भाग. दहावी. 


-॥॥)०>0-४>---८-> 
तऱ्हा ( नमुना डिझाईन. ) 


आतां पं्यत निरनिराळ्या इजिनमर्ध्ये काय फरक असतात व ते कसे असतात 
याचें विवेचन केलें. यापुढें इंजिनच्या निरनिराळय़ा भागांचे वणेन वह. कारण जेव्हां 
सारख्याच शक्तोरचो, सारखाच फायदा दाखविणारी, व किंमतही सारखीच पढणारां 
इंजिने असतील तर त्यांचे भागांवरूनसुद्धां इंजिन पसंत करणें फायदेश्‍्मैर असतें. 
ह्या भागांची नांवें मार्गे दिलींच आहेत त्यांवरून ते ध्यानांत येतील. 


सिलिंडर:--बहुतेक आईल इंजिनमध्ये सिरिंडर निराळा ओतलेला असून तो 
बेडला बोलटानीं अगदीं जाम केलेला असतो. कांही इंजिनमध्ये हा बेडबरोबरच 
ओतलेला असतो परंतु केव्हां केव्हां असा सिलिंडर बेडबरोबर ओतलेला असेल तर 
क्षिलिंडर धुक्याने, थंडीने, अगर कांही अपघातानें चिरा पडून फुटल्यास सबंध 
इंजिन फुकट जाण्याचा संभव असतो. तशी भीति स्विलिंडर निराळा असल्यास 
नसते, असला सिलिंडर बिघडल्यास थोडक्या खर्चात नीर करितां येतो. 


सिलिंडरचा लाइनर. ( लाइनर ) सिलिंडरमध्यें लायनर बसविल्यानें फार 
फायदे असल्यामुळें सर्वे इंजिनामध्ये ठौइनर बसविलेला असतो. तो निराळा बसवितां 
येतत असल्यासुळें ओतण्याल्म व टने करण्याला ( कांतण्याला ) फार सोपा जातो. तो 
सिलिंडरमध्यें बसविला ह्मणजे आपोआप जाकेटे तमार होतो. पिस्टन व पिस्टन- 
रिंगांना लाइनर घांसला जाऊं नये हाणून आतिशय टणक धातूचा बनविलेला असतो, 
तो बोअर करावयाचा असल्यास एखाद्या साध्या इंजिनियरकडून सुद्धा बोअर कून 
घेतां येतो. तसेंच जरूर पडल्यास लाइनर व पिश्टन आयता इेजेनें करणाऱ्यापासूम 
मागवून घेऊन बसवितां येतो, यामुळें खर्च कमी येऊन वेळही वांचतो& तसेंच नवा 
लाइनर येईपर्यंत होजिन थांबवावे लागत नाहीं. 


लाइनर त्याला ठेविलेल्या टोकांनीं जाकेट मधून बोलट घाळून केसिंगला बस 
विठेला असत्तो. कांहीं कारखानदार लाइनरमांगील बंद असलेल्या सिलिंडरच्या 
व्हजूनें बसवितात. ते बोलटांनी बसवितात. दवे बोढट जरासे लांब असतात यामुळें 
तापळे ह्मणजे ते जरा लांब होतात व थंड झाले झणजे-आंख डतात. ही मदय पर 
करण्यासाठीं कांहीं कारखानदार पुढील उघड्या बाजूनेच लाइनर ला बोलत पिळून बस- 
बितात. याने बोलट लहान चालतात. थंडीचा किंवा उष्णतेचा यावर ह्मणण्यासारखा 
पारेणाम होत नाहीं. त्छमुळे ठाहुनरचा सांधा खराब होऊश- पाणी सिलिठ रसण्य 


4 


ओहळ इंजिनची माहिती. (२५१ 


थेण्य्ची भौर्तांदी कमी असते. पण असला लाइनर काढावयाचा असल्याड संबंद 
सिरिंडर वेडपासून सोडवावा लागतो. तीक वार दर्षाची लाहूनर किंवा स्महूतर 
आणि पिस्टन दोन्ही बदलावे लागतात. 


पिस्टन आणि पिस्टन रिंग्सः--पिल्टन झिजून खराब होऊं झप हाणू 
कैटीण घातूचा करितात. तसेच तो वांगल्या तर्‍हेनें घड बसावा भाणि वारंवार 
बदलावा लागू नये ह्मणून भऊ निडाच्या रिंगा त्यावर बसवितात. रिंगा, पिस्टस किंवा 
लाइनर यांपेक्षां मऊ धातूच्या बनविलेल्या असल्यामुळें लवकर झिजतात. तथापि त्या 
नव्या घालण्यास खर्चे फार थोडा येतो. पिल्टन चांगला लांब असावा हणन बेथ- 
रिंग सरफेस मोठी असल्यामुळें लॉड कसेही असलें तरी तो हालत नाही. पिलटन" 
वर रिंगा बसकिण्यासाठी त्याला वाहेरून वाटोळे पांच सहा गाळे पाडलेछे असतात 
व प्रत्येक बाळ्यामध्यें ( ग्रूव्हमध्यें ) एक एक लहानशी खुंटी, शर या खुंटी 
पुरतेच प्रत्येक रिंगा भोक पाडलेले असतें. त्या खुंटींत रिंग भडकवून पिस्टनवर 
बसवितात. यासुळें त्या आपले जागेवरून सरत नाहींत. रिंगा बसधितांना नाट 
काळजी घेतली नाहीं तर त्या मोडण्याचा संभव असतो. कांहीं कारखानदार जागल्या 
पिस्टनल् जंकरिंग बसावेतात. तीमध्ये पिल्टनचें मागचं टोके काढतां व 'बसतिती 
येते. यांत रिंग जास्त चांगल्या रीतीनें बसवितां येतात व त्या काहून 'भाफ करण्या- 
सही त्रास कमी पडतो. पण या काढण्या धालण्याच्या टॉकाला स्कू किंदा बोलरांनीं 
बरविलेल्या असतात यासुळें जर ल्कू किंत्रा बोल्ट सेल झाला तर चुकक्षान होण्याचा 
संभव असता. 


पिस्टनळा चांगल्या तऱ्हदेचें तेळ ( छत्रिकेडोंग ओइल ) वापरणं ह फार नइ- 
₹त्वाचें आहे. कारण सिलिंडरमध्यें तेळू प्रत्यक्ष जळ्त असल्यामुळें ऊष्णता फार असतं, 
ह्मणून वाईट तेल वापरल्यास सििंडरमध्यें तं जळ्तें व त्यामुळें पिल्टनचर ए% चिकर 
च दाट थर बाजतो. त्यासुळ घर्बग फार होऊन शक्कि फुरुट जाते. एखादे वेळेत 
पिश्टन सिठिंडरमध्ये अडकून बसतो, हाळ्त नाही आणि इंजित बंद पडते. यासाठी 
उत्तम तेल वापरावे. तेळ सिठिंडरसध्यें जाण्यासाठी वात्यांचें चक आणि राचे किंत्रा 
पव्यानें चालणाऱ्या सारखें तेळ सोडणारा कप वापरावा, साइट फोड ठछनिकेटरदी 
बांगला, 


क्कांक शाफटः--कांहीं कारखानदार लहान इंजिमासाठी पोलादी राघधोळे 

बार हेड्ालिक प्रेसमध्ये दावून त्यांचा कॉक तयार करितात. याचा फायदा असा 
झाहे कीं यांत धातूचा फो श्रेव सुळींच बिघडत नाहीं. पंग ज्या क्रांफ लँफून त 
स्ठाटिंग संशीनवर बनादेतात त्यांचा भ्रेन बिघडतो. पण असल्या द््‌प्भ ठे क 
हा र 


ह 


(९६) 'ओईळ इंजिनची माहिती, 


केळेव्या काक फक्त लहान २1४ होसेपोवरच्या इंजिनांनांच उपयोगी पडतात. कारण 
बार जाडा असल्यास फार वांकवितां येत नाहीं व वांकविल्यास मोडण्याची भीति 
असते. बार फार न वांकावितां तसाच ठेवल्यास बेडत्री रुंदी फार ठेवावी लागेंल. 
मोठाल्या इंजिनमध्ये घडविलेल्या व स्लाटिंग मशीनने तयार केलेल्या क्रांक वापर- 


तात. या रीतीने क्रांकच्या बाजू जवळ जवळ आणतां येतात. वेअरिंगही त्यामुळें - 


जवळ येऊन इंजिंन हालण्याची भौति कमा होते; व ह्मणून इंजिनही दिसण्यांत 
सुरेख दिसते. कांहीं इंजिनवाले आपल्या क्रांक कांतून तयार करितात. यामुळे 
क्रांकमर्ध्ये फट किंवा चीर असल्यास ताबडतोब लक्षांत येते. दोन्ही .तऱ्हेच्या क्रां- 
कचा पुष्कळ उपयोग करितात व जर'त्या चांगल्या बनविलेल्या असल्या तर सार- 
ख्याच चालतात. 4 

फ़ायव्हीलः-फ़ायव्हीलच्या योगाने इंजिनला दिसके बसत नाहीत व तें 
स्थीरपणें चालते. तसेंच जेव्हां इंजिनमध्ये मिश्रण पेटत नाहीं किंवा काम्भ्रेश्न स्टोक 
पुरा होण्याचे अगोदरच पेटते, तेव्हां फ़ायव्हीलला आलेल्या गतीमुळे इंजिन चालू 
'रहातें. , कांदीं इंजिननां दोन बाजूळा दोन फ्लायव्हील असतात व कांहोनां एकच 
असते. याबद्दळ नक्की नियम कांहींच सांगतां येत नाही. 


जे.कारखानदार आपल्या इोजेननां दोन छायव्हील घालतात त्यांचें असे हणणे 
आहे को यामुळें दोन्ही वेअरींगवर सारखा भार पडतो. एक छ्ायव्हील़ घालणारे 


असें हणतात कॉ एक छायव्हील असले तर गव्हरनर चांगलें काम देतो. . 


व एका बाजूला छायव्हील व दुपर्‍्या बाजूला गिअरूद्वील आणे सेकंडमाशन 
पुली घातढी तर दोन्ही समतोल होतात. दोन फ़ायव्हील ज्या इंजिनमध्ये 
असतात त्यांत एक बेअरिंगच्या अगदीं जवळ व एक. बेआरेंगपासून लांब त. 
ब त्याचे आणि बेअरिंगचेमध्यें गिअरव्हील असतं याबुळे समतोळ पणा कांहांसा 
बिघडतो. कांद्दी “कारखानदार गिअरव्हील चेअरिचुच्या बाहेर न घालतां 
बेअरिंगच्या आंत घालतात. पण यामुळें बेअरिंग क्रांडर्पासून सारख्या 
अंतरावर येंत नाहींत. हाणून जेथ लोड बदलत असतें तेथें दोन फ़ायव्हीलचे इंजिन 
चां।लें, लोड बदलत नसल्यास एक फ़ालव्हीलचें चांगळें, मात्र सेकंडमोशन वुंळी 
दुसऱ्या बाजूस कतली पाहिज, कि 


की किंवा विसापेक्षां जास्त हॉर्सपॉवरच्या इंनिनला एकापेक्षा दोन फ्डाय 
व्हील असणे चांगर्ले, कारण तीं हृलळकॉं असल्यामुळें नेण्या आणण्यास फार त्रास 
पडत नाहीं. विज उत्पन्न करण्याचें यंत्र चालविण्याचे वने 4. न पक 
एकच फ्लायव्हील वापरणे चांगलें, कारण त्याचे १. 4 हो. (क 
अशासाठी, कोणी कोणी आणखी एक. तिसरें बेअरिंग अक रखी रद्दाते, 


७७. 


१) 


ऑहेळ इंजिनची माहिती. (७) 


भेथपरेत दिडेर्यो भारित |] च जी 

येथपर्यंत दिलेल्यो माहितीवरून दोन फ्लायव्हीलें घालण्याची जरूरच अ- 
सते असे नाहीं. एकाच फ्लायव्हाळ एवढाळी दोन फ्लायव्हाल घातलीं तरी 
गति जास्त सारखी राहील पण धर्षणांत जास्त शक्ति फुकट जाईल. व्हर- 
टोकल ( उभ्या ) इंजिनमध्ये व॒ हायस्पीड इंजिनमध्ये एकच फलायव्हीळ वाप- 
रतात. तसेंच पन्नास किंवा त्याहून मोठ्या सर्व ठहरटिकळ डॉजिनमध्यें एकच पण जड़ 
असें फ्लायहवाल वापरतात. कारण मोठमोठ्या इंजिनमध्ये डोजेन संथ चालणें स्गि 
फार महत्वाची बाव आहे. एकच फ्लायव्हील असलेल्या इंजिनची गाति लोड एकदम 
काढलें तर शेंकडा ५1६ नें बदलते. पण जड आणि एकच फ्लायव्होळ असलेल्या 
इंजिनची गाति फक्त दोंकडा २(३ नें बदलते, 


७ चि व्याल वव 
क 


४ 


यकी 
नाण अकरावा, 


">>> _>>-5-$*--.----* 1. 


ऑईल डजिन बसविणे. आईल इंजिनचा पार्या. 


ऑईल इंजिन घेतलें ह्मणजे त्यावरावरच एक डाइंग मिळतें. त्यांत त्या इंजि- 
नचा छान व सेक्शन दाखविलेला असता. इंजिनला खाल्जे केवढी असावी हें दिलेलें 
असते. तसेंच इंजिनच्य़ा निरनिराळ्या फिटिगचींही जागा दाखविलेली असते. हें 
डाइंग 'चांगळें लक्षपूर्वक काढठेळें असतं. ' ह्मणून याजकडे व माहितीपत्रकग्कडे नीर 
लक्ष देऊन कास केल्यास इंजिनचा पाया घाळून इंजिन वसविण्यास फारसा त्रास 
घश्षत नादी 


दराइंगमध्यें पाया इंजिनच्या लांबीरंदापेक्षां दह्या वारा इंच जास्त दाखविळेला 
असतो. तक्षेंच इंजिन रृहानमोठें असेऊ त्याप्रमाणे दोनपासून :वार फूट खोल दार" 
विळेला असता. शइंजिमा पाया चांगळा घद्र न खवण्याजोगा मावा; आणि असा 
करण्यासाठीं जरी जास्तेकमी खर्य लागला तरी त्याकडे पाहूं नय. जर जमान दुळद- 
जींची किंचा रेताड असेल तर जमोनोत जांड खांब उभे नीट खोल पुरावे ब त्यांनां 
आडवे ळाकडाचे तुकडे मारावे व वरती. काँक्रीटचा थर द्यावा. पाया क्रांकीटया 
बनवावयाचा असल्यास चार भाग खंडो, दोन भाग रेती, व एक भाग सिमेर 
याम्रमाणानें करावा, जमिनीजवळच्या थराला सिमेंट व रेती सारखीच ध्यावी, पाया 
भरण्याची तयारी क्षालो ह्मणजे भआपगास लागणारी जर्मान आल्याची, नंतर घट्ट 
मातीऱा थर ळागेपर्यंत खणावी, नंतर त्यावर आढव्या फळ्या टाळून त्यांवर होजे” 
नच्या घेडचा नमुना ठेवावा. हा नमुना इंजिनच्या डाइंगवरून तथार करावा, हा 
नोट जाग्यावर बसला हणजे जमुन्याळा भो फाउंडेशन बोलटांचीं भोके असतील 
योवून बोल्ट घाळून नटांनी लोंबत ठेवावे. माच असें करितांनां इंजिन वसाविल्या 
जागेवरून बोलट वेंडचा बाहेर सुमारे दोन इंच येतीळ इतके वर ठेवावे. किंवा जेथ 
बोळट घाळाघयाचे असतील तेथें पाया मरताना तीन इची पाईप घालावे. ह्मणजे 
बोळट मागून घालतां येतील, पाया भरून झाल्यावर पाईप काहून घ्यावे व त्या 
भोंकांत मागे सांगितल्याप्रमाणें बोट उभे झडून त्या भोकांत सिनेंट न रेतीचे 
भरिश्रण ओत्तावें व तसेच राहूं द्यावे हणजे घड बसतील. नंतर त्या सर्व प्रायावर्‌ 
सिमेंट पातळ करून शोलावें. द्वाणजे खांचंथळ्या कांडी राहणार चाही, पाया विटांनी 
बांबळा अज्च्यास त्यासाठी उत्त चुचा बापरावा, 


ऑईल इंजिनची माहिती. (९९) 


जर कांक्नीटनें किंबा विटांनी पाया भरणें शक्‍य नसेल तर लांकडाच्या भक्कम 
फ्रेमीवरही इंजिने चांगल्या तर्‍हेनें बसवितां येतील, यासाठी जमिनींत जाड लांकडी 
* बीमें उभी बसवावी आणि त्यावर फेम कोचस्कूनीं बसवाची हणजे हालणार नाहीं. 
जर इंजिन एखाद्या मजल्यावर बसवावयाचे असेल तर फ्रेम लोखंडी किंवा जाड 
लांकडी बहालांवर बसवावी. भिंतीच्या पायाशी इंजिनचा पाया केव्हांही जोडूं नये. 
कारण तसें केल्यास भिंत हादरून तिला नुकसान पोंचण्याचा फार संभव असती. 


भाग वारावा, 


इंजिन बसविण्या योग्य जागा. 


ञ्या जागेवर इंजिन बसविण्याचे असेल त्या जागेखाली गारे किंवा नळ असूं 
नये. इंजिन असें वसवावें कीं तें चाळू असतां ड्रायाव्हग साइड खालच्या बाजूस 
अस!वी. यासुळें वरची बाजू सेल राहील व पुलीवर पट्टा जास्त बसेल, इंजिनची 
पुळी व मेन शाफ्टचा पुली यांमध्यें अंतर बेताचें असावे. मेन शाफट पुली होजिनचे 
अगदीं वर असूं नये. ता उंचावर असल्यास इंजिनचे पुढचे वाजूस असावी. फारच 
उंचच व समोर असंली तर पट्टा फार घट्ट ठेवावा लागून घर्षेणांत शक्ति फुकट जाईल 
पट्टा सैल ठेविल्यास स्लिपिंग होईल. होतां होईतो क्रास घेलर घाळूं नथे, उघडा 
घालावा, 'पद्ठा अशा रीताने घालावा कीं त्यामुळें इंजिनवर देखरेख करणाऱ्यास 


कॅमकडे किंवा बेअरिंगकडे जाण्यास अडचण पट्ट नये. 


इजैन होतां होईल तितकें करून तळमजल्यावरच बसवावे. पण जर असें 
करणें शक्‍यच नसेळ तर मजल्यावर बसावितानां त्य़ा वाबतींत अनुभवलेल्या माण 
ताच्या सल्यानें तें काम करावें. कारण त्यांत हादरण्याचा फार संभव असतो, 
तसेंच त्यांत भ्िंत्तीचा व आधा र असणाऱ्या बह्ालांच्या शक्तीचा विचार करावा 
लागतो. पण एकंद्रींत मजल्यावर इंजिन बसविणे चांगले चार.) .8 


»  दोतां होईल तों ळूझफास्ट पुली न बसविता च बसवावा. मोठाल्या इंजिन- 
वर फ्रिक्शन छृच लावावाच लागतो. फ्रिक्शन कुचनें पद्दा जास्त टिकतो कारण 
त्यामुळें त्याचा बाजूंवर जोर येत नाही. प 


एक्झास्टची घाण भगदी नाहीशी कधौदी करतां येण शि 
थोडें जरी कमी जास्त झालें किंवा दुसरे कांही झाळे क गोदी कारण ी 
होत नाहींल. होतें. हणून एक्झास्ट, खिडकीजवळ किवा पदम ळी ष्र 
कधीही सोडूं नये. जर असें करणें शक्‍यच नसेल तर मिदान छपराच्या 1गेजवळ 
एक्झ्लास्ट पाहेप ( नळ ) नेला पाहिजे, वर तरी 


आचायय 


'भाग तेरावा. 


-->>:>्ब्या्3्3-- 
तेळाच्या नळ्या जोडणे. 


आपल्याकडे तेल चार ग्यालनच्या चोकोनी डब्यांत मिळतें किंवा वाटोळे 
डूमहा मिळतात. मुंबईसारख्या मोठमोठ्या शहरी गाड्यांवरून मोठमोठी पिवे आणून 
त्यांतून मिळतें व तें बरेंच स्वस्तही पडते.. जर कोणाला डबे वगेरे न ठेवतां मोठी 
टांकांच ठेवावयाची असेल तर ती उंचावर ठेवावी व त्यापासून बेडच्या टँकपर्यंतै 
एक नळी लावावी. ही नळी पितळेची किंवा तांब्याची असावी व॒तिला होता 
होईतों सांधा असू नसे. तसेंच तिला एक काक बसवावा. पिंपावर ऊन पडूं देऊं 
नये. पिंपांत तेळ किती आहे हें समजण्याकारितां त्याळा एक इंडिकेटर किंवा फ़ोट 
लावावा. पिंप उंचावर असलें हणजे काक उघडल्याबरोबर तेल टांक्‍्यांत येईल. 
यांत तेळ भुळींच फुकट जात नाही. 


इंजिन बरोबरच तेलाचे टांक्यापासून व्हेपोराइझरला जोडणाऱ्या नळ्या मिळ- 
तात. प्रत्येकजण त्याला वाटेल त्या आकाराच्या नळ्य़ा करितो. ह्यावददल नियम 
कांहींच नाहीं. सांधे बसवितांनां ते चांगले घट्ट बसवावे. त्यांतून हवा जाण्यास 
सुळींच फट राहूं देऊं नये. जमिनीजवळचे सर्य सांधे थातूला धातू लवून करावे. 
ह्मणजे दोन्ही तोंडांमध्यें प्याकिंग पेपर वगेरे कांही घ; ळू नये. सांध्याची तोडे घक्का 
लागून निखळणार नाहीत अशीं घट्ट वसवावी. त्यांवरचा थुरळा साफ झाहून काढावा. 
सांध्यांतून तेल गळतां कामा नये तसेंच त्यांतून आवाज ही होतां कासा नये, 


भोग चवदारवाॉ. 
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हवेचा पुरवठा. 


भीईळ इंजितला स्वच्छ हवेचा चांगळा पुरवठा पादिजे. पुष्कळ इंजिनमध्ये 
हवा बेड ब्लाळीं एक नळा लावूस व ती एअरव्दाळव्हला जोडून त्यामधून बेडखालची 
घेतात. ही तऱ्हा साधारण बेताच्या इंजिनांतच अप्ते. पण जर इंजिनच्या खोली- 
तीळ हवेत फार घाण तरंगत असेल तर खोलीच्या वाहेरची हता पाडेप लावून घ्यावी . 
यासाठीं छागणारा पाहवय दद्दा फुटांहूंन जास्त लांब लागत असेल तर जास्ती मोठ्या 
डायमेटरचा पाईप वापरावा, 


कांहीं कारखानदार हवा आंत घेग्यासाठीं पेटी वापरतात. त्या पेटीत हवा 
अंत येतांनां आवाज होऊं नये हाणून काथ्या वगेरे भरतात. तीस हॉेरसिपॉवरपेतां 
मोठाल्या सर्व इंजिनांमध्यें असली पेटी वापरतात. ती पेटी ( होई तितकी ) (इंजि- 
नजवळ वसवावी. तिला काक वगेरे कांही लावू नये. या पेटीत हवा येण्याचे भोक 
शक्‍य तितक्रे मोठें असावें. 


इंजिनच्या खोलीतील हवा खेळती असाव व ती शक्‍य तितको थेड राहूं 
द्यावी. एक्झास्ट चेंबर व पाण्याचे टाक हॉ. दोन्ही ख्येळीवाद्षर बसादा. जर एकज्ञा- 
स्टचेंबर व पोण्यांची टांकी दरी दोन्ही खोलींत असतील तर खोलीतील हवा लवक- 
रच गरम होईल. गरम हवेचा व हृतेतीठ घाणीचा इंजिन चाढण्यावर फारच पररि- 
णाम होत. इंजिन चाळ होतांना तेळाचें व हवेचे जें प्रमाण असतें तें हवा गरम 
झाल्यास रहात नाहीं. यामुळें इंजिन सावझ![श चालण्पा 5] फार संभव अवतो 


व. 


भाग पंधरावा, 


"ज्व्व्य> ब -- 


- घक्ज्यास्ट कनेक्शन. 


ख्रिलिडरमधून एक्सास्ट स्टरकच वेळेत एक्झात्टचे वायू फार 

पडतात. ती त्यांची गाते कया करण्यासाठी इंजिनपासून थोड्या अंतरावर जे भांडे 
लावितात त्याला एकक्ताल्ट चेंबर किंवा सायलेभ्सर ह्मणतात. सायलेन्सर बहूत करून 
खोर्लाच्या बाहेर बसवितात. सायलेन्सरमध्यें एक्झास्ट ग्थॅस पसरतो. यामुळें त्याची 
गति कमी होते. सायलेन्सरपासून दववत ग्यास जाण्यासाठी दुसरी नळी लाविलळेली 
असते, ही नळी जर वीस फुटांपेक्षा जात्त लांब लागत असेल तर जरा जास्त सर्द 
लावावी. पण सायलेन्सर दोन अधैले तर नळी जास्त रुंद लावण्याची जरूर नाहीं. 
इंजिन व खायलेन्सर जोडणारी नळी फ्लांजनें बसजावी हणजे लागेल तेव्हां काढतां 
येते. सायलेन्सरला एक काक लावावा ह्मणजे सायळेन्सरमध्ये तुंबलळें पाणी लागेल 
तेव्हां काहून टाकतां येते. एक्झास्ट इंजिनमधून फार जोरानें बाहेर पडतो. याचा 
परिणाम हवेवर फार होतो आणि त्याचा आवाजही मोध्यानें होतो. तो कमी कर- 
ण्यासाठी सायलेन्परर घालावा लागतो. 


ज्या इंजिनांत एक्झ्ताध्ट परत येऊन त्या इंजिनची गति कमी होते त्या इंजे- 
नामध्यें एक्झास्ट थंड होण्यासाठीं पाणी सोडावे पण ते पाणी इतकेच सोडावे कॉ 
एकक्षाव्टच्या ऊण्णतेनं त्याची वाफ होऊन जाईल. असल्या इंजिनच्या सायलेन्स. 
रळा जरूर काक लावला पाहिजे, अशीं इंजिने फारच थोडीं असतात. केव्हां केव्हां 
आवाज अगदी कमी करण्यासाठीं एक्झाष्ट पाहेपच्य़ा आंत दुसरी भोके पाडलेली 
नळा ब्रसावितात. कोणी कोणी सायलेन्सरमध्ये आडते पत्रे वद्नवितात, केव्हां केव्हां 
दोन तीन इंजिन जवळ जवळ बसविली भसलीं तर त्यांमिळून एकच सायलेन्सरं 
बसवितात. त्यावेळी प्रत्यक इंजिनचा एक्झास्ट निराळ्य़ा बेळीं व्हावा लागतो. 
कशाही रितीने सायलेन्सर जोडलेला असो. त्याच्य़ायोगाने एक्झास्ट ग्यास पागे 
येऊन त्याचा पिस्टनवर दाब पडला नाही हणजे झालें. तसेंच त्यांतील पाणी काहून 
टाकण्याची व्यवस्था केळी पाहिज, ' इंजिन सुरु होते तेव्हां त्यांतील सर्व तेळ जळून 
जात नाहीं, यामुळें एकश्वास्टमध्यें घाण. तुंबते. यासाठी त्याची नळी काढून ती 
सफ करावी लागते. 


भाग सोळावा, 


>>>58586823 
पाण्याची टांकी व पाणी सिलिडरभावतीं जाण. 


तेलाचो वाफ व हवा यांचें मिश्रय जळताना फार॑ ऊष्णता उत्पन्न होते. तो- 
मुळें सिलिंडर फार तापतो. सिरिंडर फार तापल्यास त्यांत होणाऱ्या ग्यासचे प्रमाग 
बदलेल. तसेंच मिश्रणाचेंह्ी प्रमाण बदलेल, असें होऊं नये आणि एक्प्रफ्लोजन 
वेळच्यावेळी व्हावा हणून सिलिंडर थंड ठेवण्याची कांद्रा व्यवस्था करावी 
लागते. यासाठी पाणी सिलिंडरच्या भोवती पंपनें किंबा पाणी तापल्यासुळें त्याचा 
जो प्रवाह उत्पन्न होतो त्यामुळें घालविले जाते. याप सरक्युठेशन आफ वाटर 
ह्मणतात. यासाठी सर्व इंजिनांबरोबर पाण्याची लोखंडी टाकी वापरावी लागतात. 
हॉोजिन फार मोठें असल्यास जमीनीत टाके बांधून त्याचे पाणी पंपर्चे सिछिंडरभोबती 
घालवितात. इं'जेन लहान असलें तर लांकडी पिपेंहा चालतात. हो पि्पे सदोदीत 
अरून ठेवावी लागतात, ही पंघरा वोस दिवसांनी पुन्हा भरावी ह्मणजे सिलिंडर. 
भोंवत्ती घाण बाजणार नाहीं. टाक्यांत पाणा अरतानां ते शक्‍य तितके स्वच्छ 
आणि शुद्ध असण्याचा खबरदारी घ्यावी. पाण्याच्या टांक्यास जोडणारे पाप जोड- 
तांनां त्यांत घाण जाऊं देऊ नये. तसेंच त्यातून हवाही जाऊं देऊं नये, 


पाण्याची टांका इंजिनच्या लेव्हलच्य़ावर बसाविलेली असावी, 
कांड्शाफ्टच्या खाल कधींद्दी असू नग्ने, वरच्य़ा मजल्यावर पाणी ठेवण्यात विजा 
डल तर फार चांगल, पाण्याची टाकी इतका मोठा असावी काँ इंजिन वती कि- 
तीह्ठा पाणी गेळे तरी त्याची ऊध्णता शंभर ते एकशे दहा डिम्नींच्या दरम्यान 
सिलिंडरचा जाकेट त्यावर हात ठेविला 


र हात ठा असतां सोसेल, भाजणार नाहो, इतका 
गरम असावा. जर्‌ पाण कमा गेल तर तं सिलंडरभोवती उकळावयाद्य लागून 
कपरी बाजते व्‌ नळ्याही इंळूहळू भरून जातात; आणि पाणी सिलिडरभोवदा जा- 
ण्याच अजीबात थांबते, शिलिंडरमधून पाणी बाहेर जातांनां त्याची ऊप्णता दीडरशी 
डिग्रींच्या वर असू नये. टाकातल्या पाण्याची वाफ होत असते यासाठो जितके 
पाणी कमी होइल "तका भर घालीत असावं. सिलिंडरभोंबता पाणी खाढच्या 
बाजून येते. ह| पाश्‍्प पाण्याचा टांकोच्या वुंधाशीं नेऊन जोडलेळी असत. या 
नळीला टाकीच्या बुवापाशी एक काक ल!वावा, तसेंच टी लावूनही एक काक 
छावावा यासुळ पार्णी क करण्यास व टाकीतून किवा सिलिडरमधन -. 

टाकीयास बरें पडत, या स यका 


टांकरीचा तळ 


ओईळ इंजिनची माहिती, (३५) 


चिळिंडरभधून परत ट,कींत .जाणारें पाणी वरच्या बाजूनें जाते. ही परत 
जाणाऱ्या पाण्याची नळी टांकींच्या वरच्या बाजूस जोडळेली असत. हिला मध्येंच 
बांक असू बये, तसेंच सरळ आडवी नेऊं नये. कारण त्यामुळें पाणी फिरण्याच्या 
गतीस अडथळा होतो. ही परत* जाणाऱ्या पाण्याची नळी टाकींतीळ पाण्याच्य 
लेव्हळड्य़ा खालीं सुमारें सहा इंच असवी, पोर्णी पुष्कळ लात असून भरुद्धां जर 
सिलिंडर गरम होत असेल तर दुसरी टांकी बसवावी. जर पाणी गरन्न होत नसून 
सिलिंडर गरम होत असेल तर घुडाजवळचा काक सुला आहे कीं नाहीं तें पद्दावे 
नाहीतर सग पाडेप काहून आंत घाण तुंबली अस्यास काहून टाकावी. पुन्कळवेळां 
कंबशन एन्डच्या बाजूनें दुसरा एक पाहेपं लावल्यास फायदा होतो 


ज्याप्रमाणें लोड कमी किंवा जास्त असेल त्याप्रमाणे सिठिंडर भोवती 
पाणी कमी किंवा जाल्त सोडावे. द्वाणजे सिलिंडर सारखा गरभ रहातो 
कांहीं कारखानदार जेव्हां लोड अतीदय वाळत तेव्हां कंबशंन चेंबरच्या भोंवतीं 
पाणो जाऊं देण्याची योजना करितात, 


'भाग सतरावा.. ह. अ 


इंजिन बनविणारांनां च विकत घेणारांना कांहीं सूचना. 


इंजिन विकत घेतांनां पुढें दिलेल्या गोष्टी नीर लक्षांत ठेवाव्या आणि डोजिन 
विकत घेतेवळेस चांगल्या नांवाजलेल्या कंपनीकडून विकत घ्यावें. इंजिन चांगल्या 
तर्‍हेनें बनविलेढें असावें. तसेंच चांगलें रंगविलेले असावें. ते साधें आणि 
: टिकाऊ झअस्वावँ. त्याचा कोणचाही भाग अडचणींत नसावा, आणि सहज 
काढतां यावा. खंचे कसी लागांधा व यांगल्या तऱ्हेने चालावे. जर कांही 
बिथडलळें तर नीट करण्यास खंचे कमी होगावा, किंमत ही बेताचीच असावी. 


होजिनचा नसुना चांगल्यापैकी असावा. 
साठीं इंजिन जडच अवलें पाहिजे असें नाह', जेव्हां दोजिन घेण्यश््यें ठरेळ 
तेव्हां एखॉकर्या चांगल्या माहीतगार भ्राणसाच्या सल्याने घ्यावें. अ इंजिन घ्याव" 
याचें तें कसें चाडतें त्याची नीट माहिती करून घ्यावी. डोजेनवाल्याचा एजंट 
न्न सांगतों तें सर्वच खरे असें घरून चाळू नथे, 


( डिझाइन चांगलें असावें ) या- 


दुसर्‍या गोष्टीकडे लक्ष न देतां फ 0 
तन व्या नत पळळा वळा कद च वी 
दि्सिणारें इंजिन शेवटीं स्वस्त पडते. कारण तें सोपें असल्यामुळे वारंवार बिघडत 
नाहीं, आणि त्याचे भाग चालाविण्यास शक्ति कमी क हनी 
कमी असतें तेव्हां फार असतें, * यार्थे मद्ृत्व 


"क इंजिन चालविण्यास 


मळा वाटतें आमच्या कामाला इतकी शक्ति _.. ह त 
इंजिन विकत घेळं नये, मागें सांगितल्याप्रमाणें र की अर्से हाणून शि 
असतील त्यानां पुरें काम करण्यास लागणारी शक्ति, शाफरिंग: डी जाच 
ज्ञाणारी शक्कि, आणखी एखादें थंन्न पुढें मागे ज (क च्या धर्षणात्‌ फुकट 
त्याहा लागणारी शक्ति, व वर आणखी थोडी इतक्या ४०१५ बुके 
तितक्‍या न्रेक दोर्स पोवरचें इंजिन घ्यावें, कोणी एता यांची बेरीज कहून 
नामिनल हॉर्थपॉवर सांगितल्यास तिकडे वक्ष देऊं याने आपल्या इंजिनची 
बिचारावी ब ती लक्षांत घेऊन पुढें काय करायाचे ते ह गती ब्रेक हंसेपोवर 


'जहिळ इंजिनची माहिती. (३७) 


जिन घेण्याचें ठरविल्यावर ब इंभिन किती शक्तीचे पाहिजे याचा हिशोब 
केल्यावर इंजिनवाल्यांच्या क्यारलागांत दिलेल्या शक्तींत व आपणास जरूर अस- 
लेल्या शक्तींत भर्ध्यांपासून एक हॉर्सपावरःवा फरक ठेवावा. कारण अयाडलागां- 
तील दिलेळी शक्ति जास्तीत ज]स्ती मिळणारी असते. कांहीं वेळ तितक्या 
शक्तोबर इजिन चालते; ' परंतु तर्स फार वेळ चालविणे धोक्याचे आहे. कारण 
त्यानें इंजिन फार तापून ' बिघडण्याचा संभव असतो. तसेच समुद्राच्या खपाटी- 
पासून जस्तजसें वंरती जावें तसतशी इंजिनची शक्ति कमी होत जाते. हे. प्रमाण 
साधारणपणें दर हजार फुटांत दोंकडा तीम असतें, 


इंजिनची सगळी शक्ति सदोदित वापरू नये, ह्मणजे त्यावर अतीशय लोड 
घाळूं नये. कारण लोड अतीशय घातलें असतां शक्ति जरा कमी होते. ओव्हर 
लोड झालें तर इंजिनचे फेरे कमी होतात, समजा एक इंजिन दर मिनिटासं 
दोनशें फेरे करीत आहे तर त्यांचे एक्सष्ठोजन (स्फोट ) शंभर होतीळ, पण 
जर इंजिनवर लोड फार झालें तर एकर्शे नवद॒ फेरे व्हावयास 'लागतीळ. ह्मणजे 
एक्सछ्ठोजन पंचाण्णव होतील व घ्या प्रमाणांत शक्ति कमी होईल, ह्मणून आईल 
इंजिन अगदीं पूर्ण शक्तीवर केव्हांहि चालवूं नये. .ज्या एंजिनाला अध्यांवासून 
पाउण झोडवर कभी तेल लागत असेल तें इंजिन पसंत करातें. 


विटांचा किंवा कांक्रीटचा पाया असेल तो अगदीं घट्ट सुखल्याशिवाथ इंभिन 
बसविण्याची घाई करूं नये. फाडंडेशन बोलटांनां भोके सोडावी हेंच चांगले. 
तीं तीन इच धाटोळों किंवा चौरस असावीं. फाउंडेशन बोलट पाण्याचा बरेच 
चरती येतील अशी खबरदारी ध्यावी, इंजिन बसविण्याच्या अगोदर डाइंग 
व परान नीट लक्ष देऊन वार्‍्वावा व पहावा; आणि ध्यांत दिलेल्या सवे सूचना 
अमलांत आणाव्या, 


इैक्षिन जोडण्याच्या वेळेस ञ्या पाईप वगेरे हव्या असतील त्या सवे जवळ 
आणून ठेवाव्या ह्मणजे आयत्या वेळेस धांदळ उडणार नाहीं. सवे भाग वन- 
विण्याचे अगोदर चांगळे ₹वच्छ पुसावे व नंतर तेलाच्या फडक्यानें पुसून काढावे. 
पिस्टन व बेअरिंग यांची स्वच्छ करितांनां ञास्त काळजी घ्यावी. क्ांक शाफ्ट 
बसवितांना गिअरव्हीलवरच्या खुणा जमतीळ अशी काळजी घ्यावी. एक्झास्ट 
आणि वाटर सरक्युलेशन पाईपचें कनेक्शन करण्यापूर्वी त्यांच्या जागा नोट 
ठरवून घ्याव्या. सायलेन्सर आणि पाण्याची टांकी यांच्या जागा ठरवाव्या आणि 
मग जोंडण्याक्ष सुरवात करावी. पांडरेप कनेवशन फ्लांज लावून कराषें हणजे 


(३८) ऑईल इंजिनची माहिती, 


॥ 
केव्हां लागल्यास सहज काढतां येतील. एक्झास्ट पाईप आणि खालचे बाजूच्या 
पाण्याच्या नळ्या जमिनींत पुरू नये. एक्झास्ट पाहूंप लांकूड कामापासून निद््रन 
सह्या इंच दूर असावा, 


कनेक्टींग पाइप सरळ सीथे जोडावे. होतां होईल तों वांकडे तिकडे जाऊं दे 
नये. पाईप जोडण्यापूर्वी चांगले साफ करून जोडवे . आणि शेंदुर ब इस्पिनळ 
( स्पनश्राने ) यानीं सांधे अगदीं लपेटून टाकावे ह्मणजे त्यांतून हवा जाणार नाही. 
शेंदराबद्दळ हाबकचा रंग वापरला तरी चालेल, मागें ब्षांग्तल्या प्रमाणें प/ण्याच्या 
टांकीचें वुंध हेजिनच्या सिलिंडरच्या खालीं असू नये. इंभेन चालू करण्याचे 
अगोदर तेलाचे कप वगेरे नीट तपासून पहावें. शंजिनर्ममध्ये कसलीही घाण 
राहूं देऊं नये. 


इंजिन चालू करण्याचे अगोदर नुसतेंच फिस्ून बघावे. इंजिन चाळू 
झाल्यावर ब्रास सिलिंडर वगेरे गरम होतात कॉ काय तें. पहावें. 


र कवी इंजिन चाळू 
झाल्यावर पुलीवरचा पट्टा वांकडा तिकडा जाऊं देऊं नये. 


£.”-. >. 


'भाग अठंरांवा. 
*-॥""-०१)-७०७ब्न्् 


इंजिन चाळू करण्यासंबंधी. 
इंजिन चालू करण्यःवे भगोदर बर्‍याच गोष्टींकडे लक्ष कळे पाहिज. या गोष्टी- 
कडे जसें ळक्ष द्यावें त्याप्रमाणें इंजिन चाळू करण्यास सोपें किंवा कठौण जाईल. 


पहिल्याच दिवा पेटवितां आला पाहिज. एखाद्या नवख्या माणसाला सुद्धां 
दिवा नीट पेटवितां खवा ह्ाणून त्याचें समप्न वर्णन पुढें दिलें आहे. यांत एक तेल 
भरण्याचा डबा असतो. या डब्य़ालाच आंत हवा भरण्यासाठों पंप जोडलेला असता. 
त्या डब्याला तेल भरण्यास!'ठॉ छग लाविलेला अश्नता. व जवळ हवा सोडण्यासाठी 
नीटलव्हालव्ह लाविळेला असतो. यानें दिवा विझविण्याचे वेळीं हवेचा दाब कप्ती 
करितां येऊन दिवा 'विझवितां येतो, दिव्याचा बनेर हा एका नळीचें वेटोळे (काईल) 
वरून बनविलेला असतो. त्याचें एर तोंड दिव्याला लावलेले असतें दुसऱ्या तोंडाला 
निपल बस्तावेतात. जेव्हां 'दिवा पेटत असतो तेव्हां दिव्याची जोत काल मधून 
जाते. याच काईलमधून दिवा जळण्यासाठीं तेल येत असतें. तें दिव्याच्या जोतोनें 
पून त्याची वाफ होते. ही वाफ निपलमधुन हवेचा दाब असरेल त्याप्रमाणें कमी 
अधीक जौरानें बाहेर पडत असते व तेथेंच पेंटते. हो जोत फारच प्रखर ऊष्णतेची 
असते. दिवा पेटण्याचे अगोदर काईल ( वेटोळें ) तापलेला नसता, ह्मणून तो पहि- 
ल्यानें स्थिरिटनें किंव! दुसऱ्या कशानें तरी तापावतात. यासाठीं डब्याच्या तोंडावर 
काईेलखाली एक वाटी असते. तिच्यांत स्पिरिट किंवा पेट्रोल ओततात व तें कांडीनें 
पेटवितात. दोन तीन मिनिटें काहळ तापका हणजे थोडी हव पंप करावी हाणजे 
ह्लेळ काईलमधून जावयास लागतें. काईल चांगला तापला असल्यास लागलेच निपल- 
मधून वाफ यावयाक्ष लागून दिवा पेटतो. दिवा पेहूं लागल्यावर मग बरीच हवा 
पंप करावो. इंजिन चालू झाल्यावर आंतील ऊष्णलेनेंच व्हेपोराइझर 'गरम रांहून 
एक्सष्ठोजन होण्याची व्यवस्था केली असेल तर दिवा काम सुरू झाले हाणजे 
विज्वुन टाकाव/. 


दिवा पेटविल्यानंतर पहिल्याने व्हेपोराइझरखालीं ठेवून वहेपोराइझर तापवावा. 
जर दोन दिवे ठेवण्याची व्यवस्था असेल किंवा दोन बनेरचा दिवा असेल तर एक 
बनेर व्हेपोराइझरखालीं व एक इमिशन ट्यूंबखाठीं ठेवावा. हॉ दोन्ही तापण्यास पांच- 
पासून वीस मिनिटे लागतात. इंजित चाळू करूयाचे वेळ व्हेपोराइझर अआंत तेल गेल्या. 


(४०) ऑईल इंजिनची माहिती. 


बरोबर तेलाची वाफ होईल इतका] तापला . पाहिजे व इमिशन ट्यूब तापू &! . 
झाली पाहिजे, - 


व्हेपोराइझर व इमेशन ठवूब तापत असतांना बेआरेंग वगेरे पुसून ख्राफ 
करावें, वातीचे कप असल्यास वातौ काढल्या असतील त्या पुन्हां वसवाव्य!, साईड 
फीड लब्रिकटर असल्यास चाळू करावें. पाणी नोट चाळू आहे काँ नाहो तें पहावें 
इंजिन चाळू करितानां पाणी थोडं सोडावे नंतर जसजसं काम चाळू होईल तसससें 
जास्त पाणी सोडावे, पण पाणी सोडल्याशिवाय इंजिन केव्हांही चाळू कं नये 
झजेन आपोआप चाठू होणार असेह तर क्रांक फारवर्ड स्ठोकवर आणून ठेवावी 
कांदी इंजेमानां चाठू करतांना फिरवावे लागते. कोणी नुसतेच फिरावितात. कोणी 
छीठदरनें फिरवितात. हा लोव्हर ( रांडा ) इंजिन वरोबर मिळतो. इहोजिन बरोबर जो 
चार्ट येतो त्यावर दिलेल्या सूचना नोट लक्षांत ठेवाव्या. सेंट्रीफ्यूशल गव्हूरतर अस 
ल्यास तो. बंद ठेवण्याची लव्हर जिला स्पॅग ह्मणतात तौ जाग्यावर बसवावी 
आईल पंप बरोबर चालतो को नाहीं तें पह्ाव॑ आणि इंजिन फिरविण्यात सांगून 
व्हुपीराइझरमध्यं थाड तेल सोडावे, 


डॉजन ।फरावण्यास लागल्यावर बहूतकहून दुसऱ्या फेन्यास चाळ होते. पण 
जर व्हेपोराइझर बराबर ताफ्ला नसेल किवा क्षित्रय बरोबर झालें नसेल तर चोथ्या 
फेऱ्याला चाढू होते. जर चोथ्या फेऱ्यालाही चाळू झाळे नाहीझर इंजिभमध्ये तेल 
जाण्याचें वंद करावें व व्हेपोराइजलर गरम करावा, आणि इजिन उलटे फिरवून इनिन- 
मधाळ [मिश्रय बाहर काहून टाकान, शोजेन फिरवितांनां फ्लायव्होलच्या आ यांनां 
हाताने धरू नये ।६वा त्यावर पायही देऊ नये. कारण इंजिन उलरें फि(ल्यास हात- 
पाय मोडण्याचा सभव असतो. चांगला माहितगार माणूस इंजिन सहज चाल 
कारेतो. कोणालाही चांगलें लक्ष लावून काम केल्याप्र थोडक्याच दिवसांत इंजिन 
चाळू करितां येतं. इंजिन चालू करण्यासाठीं एक. निपटता दाहा मिळतो त्याचा 
उपयोग करणे चांगलें 


फार मोठाली इंजिने फिरवुन चालू करतां येत नाहींत ह्मणून ती चाळू करण्या 
साठीं त्यानां स्टाटिंग डिव्हाइस ह्मणजे इंजिन चालू करण्याची कळ बसवितात. यांत 
एक मोठा ग्यास रिस्रीव्ूर असतो. व त्याला प्रेशर गेज बसविठेले असतें. त्याचें 
कनेक्शन शरिलिंडरला करण्यासाठी जरूर त्या नळ्या व व्हाळवह लाविठेळे असतात 
व्हाळव्ह असं बसविलेले असतात की दर एकझास्ट स्टोकच्या ळय होह एझोर्ट 
ग्यास रिसीव्हरमध्ये जातो.. अशा रातीनें रिसीवर. मघळे म्रेशर शभर ते सश. 


आईेड इंजिनची माहिती, (४१) 


होईपर्यत चाळू असतें. मग ठहाळह बंद करितात. जेव्हां होजिन चाळू करावयाचे 
असेल तेव्हां रिसीवरमधोल ग्यास इंजिनमध्ये सोडतात. त्यामुळें इंजिन फिक लागून 
इंजिनये भागही फिरावयास लागतात. अशा रीतोनें हनिन चालू झेव्रे. इंजिन वाळू 
झालें ह्मणजे रिसाव्हर पुन्हां भरून ठेवितात. 


काहीं कारखानदार इंजिन वरोबरच आयता भरलेला स्टार्टर पाठवितात 
त्यासुळें इंजिन वसव्ल्यावर पहिल्याने चाळू करण्यापराठीं एखाद्या बारक्या इंजि 
नर्चे किंवा दुसर्या कशाचें सहाय घ्यावें लागत नाहीं. एकच स्टाटेर जवळजवळ 
वसविलेलीं दोन तांन इंजिने चाळू करण्यास उपयोगी पडतो. कारण इंजिन 
चाळू झालें ह्मणजे त्याचा इंजिनाशी कांहीं संबंध रहात नाहीं. 


कोणी कोणी आपल्या इंजिनाला स्टाटेर न बप्तावितां दुसरीच युक्ति करितात. 


_ व्हेपोराइझरमध्यें ठरीव तेल घेतात व त्यांत हवा पंपच्या योगानें भरतात. यामुळें 


एक्पष़ोझिव्ह मिकशर तयार होतं. तें इभिंशन टचूवने पेंदून एक्पष्लोजन होतो. 
ह्यावेळेस इंजिन पावर स्ट्रोकवर आणून ठेवावें लागतें. कोणो कोणी असल्याच तऱ्हेचे 
इंजिनमध्ये व्हेपोरायझरमध्यें सुरवातीला राहवेलच्या ऐवजां पेटोल घेतात. 


इंजिन चाळू करितांनां मिश्रणांत॑ ल हवेचे प्रमाण कमी असावें. पुष्कळ 
हंजिनानां हवा जाण्याच्या पाईपमध्ये ध्रेटळ ठ्हाळव्ह बसविलेला असतो. त्यावर 
खुणा केलेल्प़ा असतात. त्यांद३रून हवा कमी जास्त सोडतां येत. इंजिन चालू झालें 
ह्मणजे ह्या ठ्हालळव्ह जास्त उघडावा, नीट लक्ष देऊन लोड जसं असेल त्या बेताने 
इवा आणि तेल इंजिनमध्ये सोडल्याने इंजिन चांगलें चालते, आंत घाणह्दी बाजत 
नाष्टी. व तेल कमी पुरतं. ज्या इंजिनांनां ह्या कपी जास्त करण्यान्चा व्हालव्ह बस- 
विठ्रेळा नसतो त्यांनां सुरवातीला तेळ जरा जाल्त ढागतें. 


पुढे दिलेल्पा कारणामुळें इंजिन चाळू द्दोत नादी, 


(१) व्हेपोराइझर व इंमिशनरथूव बरोबर तापली नसतात. यासाठीं व्हेपो 
राइज्ञर व इभिशन ट्यूब जास्त तापवावी, दिव्यांत प्रेशर जास्त घालून दिव्याची 
जोत जोराची करावी. 


(२) तेल जास्त जातें व हवा त्या मानानें कमी जाते. असें झाल्यास एक्झ- 
छोजन होणार नाहींत हाणून तेल बंद करावें. “॥णि इंजिन फिरवावें हणजे जास्त 
झालेलें तेल बाहेर निघून जातें आणि इंजिन पुष्कळवेळां चाळू होते. हवा जाण्याचा 
व्हालव्हू त्यावर जेथें खूण अलल त्यापेक्षां जाल्त बंद करू नये , 


(४९) आईक. इंजिनची माहिती. 


(३) कांम्प्रेशन बराबर होत नाहीं. यामुळें एक्क्षाल्ट पाईपमध्ये पुण्कळवेळां 
आधाज होतात व इंजिनला चालही येद्र नाहो. असें झाल्यास इंजिन बंद करून 
उलटे फिरवावें व तेल जाण्याचें बंद करावें. इंजिन उलटें फिरवितांनां जोर लागला 
हणजे थांबावे. जर जोर कमी होत गेला तर कोठें तरी लीक ( हक जाण्यास मार्ग ) 
आहे अखे समजावें. लौक होण्याचें कारण बहूतकरून व्हालव्हमध्ये घाण साचल्या- 
सुळें बरोबर बसत नसतील किंवा पिस्टनारेंगा खराव झाल्या असतील, ह्यासाठी 
व्हालव्हर काढून स्वच्छ पुसावें व जरूर असल्यास म्राइंड करावे. तसेच पिश्‍्टनरिंगा 
झिजल्या असल्यास नव्या घालाव्या. 


(४)तेल कमी जात असेल तर इंजिन नौटं चाळू होत नाहीं, पहिल्याने एक्स- 
छोजन ऐकूं येतात आणि नंतर कमी कमी जोराचे होत जातात. यासाठीं तेल जास्त 
सोडावे. 


(५) व्हेपोराइझर किंवा इभिशन टयूब जास्त तापळी तर ( 
करून होल नाहीं, ) यानें काम्प्रशन पुरे होण्याचा अगोदर एवलप्टो 
झाल्यास दिवा काहून टाकावा पुन्हां इंजिन चालू करावें. 


पण असें फार 
जन होतो. असें 


( ६ ) सिलिंडर मध्यें पाणि गेलें असल्यास इंजिन चाल 


जो ग चट 
बहुतकरून होत नाहीं त होणार नाहीं, असें 
डं |. 


भाग एकोणिसावा. 


( हंजिनवर देखरेख ) 


इंजन चल झालें ह्मणजे हवा हळूहळू जास्त सोडावी. काम्प्रेशश रिलीफ 
गिअर [ काम्प्रशन होऊं देणारी योजना ] बंद करावें. दंजिन चाळू झाल्याथरोबर 
कांहौ अण सुरू करावे ह्मणजे व्हेपोराइझर व सिलिंडर तापून त्य़ांत घाण बाःजणार 
नाहीं. हॉजिन सुरू झाल्याबरोबर लागलेंच थांबवू नये कारण तें काहीं वेळ नीट 
चालल्यांशिवाय त्यांतील घाण. पाणी वगेरे नीट निघून जाणार नाहीं. केव्हां केव्हां 
हवा जाण्याच्या भोकांतून तेळाची वाफ व्हेपोराइझर मध्यें येते. याचे कारण 
उहेपोराइझर पुरा तापळेला नसतो पण इंजिन चालू झाळ्लि ह्मणजे तो आपोआप ता- 
पतो व ऐलाची वाफ येणें बंद होतें. जर व्हेफर व्हालव्ह नीट बसला नसला तर एअर 
पाईप मधून तेलाची वाफ <व्हेपोराइझर मध्ये येते असें वारंवार ध्हावयास लागलें 
तर व्हेपर व्हालव्ह काहून स्वच्छ करावा व ग्राइड करून जाग्यावर नीट बसवावा. 


एक्सप्ठोजन स्वच्छ ऐकू यावा. लोड जेव्हां बेताचं असेल किंवाफुल लोड असेल 
तेव्हां एक्झास्ट वायूळा कांहीं रंग असू नये. एक्सष्ठोजन स्वच्छ ऐकू येत नसेल 
तर स्वच्छ ऐकूं येई पर्यंत तेळ जरा जास्त सोडावॅ. पण फार मोठा आढाजञ होईल 
इतकें सोड नये, एक्झास्ट ग्यासचा रंग काळा असेल तर तेल जास्त जात आहे 
असें समजावें. अश्यावेळी हवा जास्त न सोडतां तेल कमी करावें. एककल्लास्ट पाईप 
मध्यें एक्सछोजन झाले तर टयूब असेल किंवा दुसरी कांहीं योजना असेल तर ती 
बिघडली किंवा फुटली असेल, असें समजावें तसेंच तेळ कमी गेळें किंवा हवा जास्त 
गेली तर एक्झास्ट पाईपमध्ये एक्सष्ठोजन होतील, यासाठीं अश्यावेळी आईल पंप 
व त्याचे व्हालव्ह तसंच नळ्या साफ आहेत किंवा नाही, कोठें हवा आंत जाते 
आहे कीं काय तें पहावे. 


इंजिन चाळ्ह्यासाठीं जरूर इतकेंच तेळ सिलिंढरमध्यें जाऊं दयावे. परंतु मिस 
फायर होईल इतकें कमी जाऊं देऊं नये. एक्स्ठोजन मागून झाला तर एक्झास्ट 
पाईप मध्यें मोठा आवाज होईल व झालाच नाहीं तर एक्झास्टमधील कांहीं वायू 
सक्शनच्या बेळेस आंत येऊन एक्स्ठोजन होईल. व त्याचा धका कास्प्रेशन स्टेकच्या 
ब्ेळेस पिल्टम आंत येताना त्यावर बसेल, 


(४४) झोल इंजिनची माहिती 


ज्यावेळेस फुल लोड असेल त्यावेळेस स्मइट लोडपेक्षा कमी प्रमाणानें तेळ 
लागतें. जेव्हां फुल लोडवर काम करावयाचें असेल तेव्हां सरक्युळेटिंग वाटर सिर्डि- 
डर भोंवतीं अगदीं मोकळेपणाने जाऊं द्याबे. अशावेळी सिठिंडरमध्यें तेळ जरा कमी 
सोडावे जर असल्या इंजिनमध्ये व्हेयोराइझरखालीं दिवा असेल तर तो काहून 
टाकावा. नाहींतर प्रेशर कमी करावें दोन दिवे असल्यास व्हेपोराइश्लरखालचा दिवा 
काहून टाकावा. नाहोतर व्हेपोराइझर तापून गरम होण्याचा संभव असतो. यामुळें 
तेलाची वाफ न होतां हेडोजन च काबन यांत तेलाचें पुथकरण हेते आणि व्हेपो- 
-राइझर व दुसरे अरुंद भाग कपरीनें भरून जातात. कदाचित एक्सष्ठोजन अगोदर 
होतो. यासाठीं फुल लोडच्या वेळीं सिलिंडरमध्ये पाणी सोडण्याची व्यवस्था बहुतेक 
नव्या इंजिनांत केलेली असते. हें पाणी आपोआप काहीं इंजिनांत जातें किंवा हातानें 
सोडाव लागतें. यामुळें मिश्रण थंड होऊन वेळेवर पेटते. छेव्हां लोड अभदीं कमी 
असेळ किंवा इंभिनपासून कांहीं काम घेतलें जात नसेळ तेव्हां एक्झयास्ट अगदीं 
पांढरा असतो. अशावेळी जर इंजिन बराच वेळ चालावयोचें असेल, च ज्या इंजिन 
मध्यें न थांबता एक्सोजन होत असतील, तर तेळ जाण्याचे जरा कमी करावॅ. 
ज्या इंजिनमध्ये वारंवार एक्सप्ठोजन होत नसतील, त्यांत जरा जास्त सोडावे. 
कसेही करून व्हेपोर।इझर व इभिशन ट्यूब गरम ठेविली पाहिजेत. व्हेपोराइझर वर 
झांकण बसावेळें असेल तर हवा जाण्यासाठी ठेविलेलीं भोके बंद कर'ब्री. जरूर 
षढल्यास दिवा लावावा. सिलिंडर भोवती पाणी कमी सोड (वें. आणि व्हेपोराइझर 


भोंवतीं सुळोंच जाऊं देऊं नये. ज्या ेजनमध्ये दिवा लागत नसेल, त्यामध्यें आतेशय 
लाइट लोडव( दिवा लावावा, 


सिलिंडरमध्यें वापरण्याचे लन्रिकेटींग भॉईल हें उत्तम प्रकारचें वापरणे हं फार 
महत्वाचे आहे. आपल्या इंजिनला कोणतें ्रिकेटोंग ऑईल वापरावे हे इंजिन” 
वाल्यास विचारून डिंवा त्यासंबंधी ज्याला चांगली माहिती आहे ऱ्याला विचारून 
मग ठरवावे. हें तेळ कितीही ऊष्णता वाढली तरी जळतां कामा नये. तसेंच त्याची 
वाफदी होऊन उपयोग नाहो. त्याचे दाट थरही पिस्टनवर होऊं नयेत. कारण थर 
बसल्यास छमिकेंटोंग बरोबर होणार नाही व इंजिनची शस्ि घर्षेगांत फुकट जाईल, 
कव्शचित पिस्टन सिलिंडरमध्यें अककून बसेल व निघण्यास फार त्रास देईल. वाईट 
तेल पुष्कळ वापरलें तरी त्याचेपासून थोड्या चांगल्या तेलाइतर्के काम होणार नाहीं. 
इंजिनवर फुल छोड बराच वेळ असलें तर इंजिन बंद. करतांनां पांच मिनिटें नुसतेच 
चालवावें ब पिस्टनवर थोडें राकेल तेळ ओतावे, यामुळे इंजिन थांबून थंड झाल्यावर 
पिस्टनचर घाण वाजणार नाहीं व अड़कणारही नाहीं, 


ईल इेनिनंची भाहिती. (४५) 


डॉजिन थांबवावयाचें असेल तेव्हां दंटोलिंग व्हालव्ह बंद करावां किंवा गव्हर- 
नरची लिव्हर उचलावी आणिं तेल जाण्याचें बंद करावें. ह्मणजे व्हेपरव्हालव्ह व पंप 
चाळू रहात नाहीत. पंपवर रिलीफ व्हालव्ह बसविला असल्यास तो उघडावा. दिवा 
जळत असल्यास विझवावा, इंजिनची क्रांक काम्प्रेशन स्टोकवर आणून अगदीं खालीं 
३ऊन उभी करावी ह्मणजे कोणचाही व्हालव्ह उघडा रहाणार “नाहीं. पिस्टनचें टॉक 
लाइनरचे पुढें येऊं नये. पुढें आल्यास त्यावर धुरळा बसतो. इंजिन पुसून स्वच्छ 
करावें. तेलाच्या कपमध्ये वाती असल्यास काहून ठेवाव्या. साइटफोडचे कप 
असल्यःस तेळ जाण्याचें बंद. करावें. इंजिन थोडावेळ बंद करावयाचें असल्यास व्हेपो* 
राइझरखालीं व इंभिशन टघूबखालीं दिवा लावून ठेवावा हाणजे इजिन ताबडतोब 
चालू करतां येते. 


भांग विसावा. 


इंजिनमध्ये खाधघारणपणे काय विष्ट्डल व त कसे सुधारावे. 

सर्व साधारण अशी $हिली तक्रार हार्ली ह्मणजे होजिन चाढू होत नाहीं 
किंवा एक्झास्ट पाईपमध्ये मोठाळे आवाज होतात. याचें कारण व्हेपोराइझर वट्टूतः 
ब.रून पुरेसा तापठेला नसतो. कदाचित्‌ दिव!ही जोरानें पेटत नसतो. ह्मणून दिवा 
जोरानें पेटवावा. व्हपोराइझरमध्ये तेल जास्त जात असल्यास कमसी करावें. दिवा नीट 
न पेटण्याचें कारण काईलमध्यें घाण बाजली असेल किंवा निपलमध्यें बाजळी असेल 
नाहींतर निपलमध्ये वारंवार पिन घातल्यानें निपलचें भोक मोठें झाळें अप्तेळ, निपल- 
मध्यें घाण बाजली असल्यास पिननें साफ करावी. भोक मोठें होऊन निपल बिघ- 
डळें असल्यास दुसरें निपल घालावें. दिव्यांत तेळ नसलें किंवा ग्रेशर वेवर रित 
नसल्यास दिवा नीट जळणार नाहीं. 

बनेरचा कौईल आंतून वाहेरून सच्छ ठेवावा. 
तारेच्या ब्रशनें दिवा साफ पुसावा. एक बमैर व एक निपल 
ह्मणजे चाडू असलेला वनेर किंवा निपळ बिघडल्यास ततो 
येतो. यासुळें काम अडून रहात नाहीं. बनेररू 
असल्यास तो काहून राकेल तेलांत भिजत ठेवावा 
ती हलवून इलवून काहून टाकावी. निपलचें भो 
घाण असते हें होय. यासाठीं स्वच्छ: तेल वापरावे 
गोझ मधून गाळून भरावे. निपल भरलें असल्यास 
पण पिन घालतांनां वांकडी तिकडी न घालण्याची 
निपलचें भोक रंद होईल. नवें निपल घालावयाचे 
तेव्हां घालावे. जुनें निपल काढतेवेळॉ त्यावर थो 
ळवकर निघेल. नवें निपल बसवितांनां त्याच्या ग्रेडला थोडे व्हाईट छेड लावादें, 
मात्र तें त्याच्या भोकांत जाणार नाहीं अशी खबरदा 
योगानें निपलच्या व बनरच्यामध्यें फट रहात नाहीं. 
जर धाणेरडें तेल दिव्यांत वापरळें असेल तर प्रेशर 
प्रेशर रिलीफ काकनें सोडतां येतें. ।रेळीफ स्कू जर 
हवा जात असेल ) तर समजण्यांत येत नाही. जर 
छग गळत असल्य पाहज. जर कुठें सांधा बिघडला 
जर पंपचा एंजर निसटत असेल तर त्यांत थोडे छुत्रिकेटीं 
त्याज्ञा न्हाळव्ह काढून साफ करावा, 


दिवा पेटविण्याचे पूर्वी 
७ जवळ जास्त असावे 
काहून दुसरा घालतां 
या काइलमध्यें कांहों अडकले 
ह्मणजे त्यांतोळ घाण सुरेल, 
क भरते याचें कारण तेलांत 
व दिव्यांत भरतानां वायर 
पिन धालून साफ करावें. 
खबरदारी घ्यावी. नाहोतर 


य > 


री घ्यवी, व्हाईट छेडच्या 
आणि तेलही गळत नाही. 
जास्त घालावें. दिव्यांतील 
थोडासा गळत असेल ( त्यांतूह्न 
प्रेशर कमी होत असेल तर 
असेल तर तो नीट करावा. 
ग ऑओईेऴ टाकावे. तसेंच 


ह 


ऑईल. इंजिनची माहिती. (४७) 


डब्यांतील तेल संपल्यामुळे जर दिव्याला तेळ मिळत नसेल तर दिव्याची 
जोत कमी होत जाते. व शेवटीं तुटक तुटक होत विझते. जर दिवा फार वेळ 
जळत ठेवावयाचा असेल तर तो पेटविण्याचे वेळीं प्रत्येक खेवेस त्यांत तेल 
भरावॅ. कारण एकदा दिवा पेटविल्यावर तो पुन्हां विझाविल्याशिवाय त्यांत तेल 
भरतां येत नाहीं. 


जर इंजिनची गति नेहमीपेक्षा कमी छेईल तर इंजिनभध्यें तेल कसें काय 
जात आहे तें पहावे. कारण तेल कमी गेळें किंवा जास्त येलें. तरी हजिनची गति 
कमी होते. 'ठ्हेपोराइझर इंजिन चालू होत्तांनां ताफ्ला नसला तरी इंजन चाठू 


- झाल्यावर आपोआप तापतो. परंतु एखादे वेळेस ज्यास्त तापल्यासुळें एक्सछोजन 


अगोद्र होऊन बंपिंग होते. बंपिंग एकसारखे होऊं लागल्यास सिलिंडराभोवतीं पाणी 
जास्त सोडावे. तर्सेच आणखी वेळ चालल्यास सिलिंडरमध्येंही सोडावे. इंजिनमध्ये 
दिवा पेटत असल्यास कमी करावा. हवा कसी जाते कों काय. तं पहावें तसेंच 
स्वच्छ हवा आंत जाऊं देण्याची तजवीज करावी. 


जर इभ्रेशन टयूब भरली असेल तर ती काहून आंतळी घाण काहून पुन्हा 
बसवावी. जर अभ्नकाचें इनिशन डिव्हाइस असेल तर जुनें काहून नवे घालार्वे. जर 
काम्प्रेशन बरोबर नसेल तर इंजिनला बरोबर गाते येणार नाहीं. पुष्कळ वेळां हजन 
सुरू झाल्यावर काम्प्रेशन रिलीफक्याम बाजूस सारण्याचें राहून जातें. व्हालव्ह खराब 
झाल्यानें नीट बसत नसल्यास बारीक एमरी पॉवडर किंवा नवईफपॉलीशनें प्राईड 
करावे. एमरीपेक्षां बाथब्रिकची वत्नगाळ पूड जास्त चांगली. कारण तिनें व्हालव्हृ 
आणि सौट घांसून खर्रांब होत नाहो. व्हालह प्राइंड केल्यावर बसावितांनां सीटवरील 
एमरी पावडर साफ झाडून टाकावी. त्थेच जाड एमरी कधींही वापरू नये. दर 
आठवड्यास व्हालव्हू ग्राइंड करण्याचे असल्यास प्युमिस स्टोन वापरावा. जर बारीक 
खाडे पडले असतील तर फरुवर एमरी वापरावी. मोठाले खाडे पडले असल्यास नव्वद 
पासून एकशेंवीस नंबरची एमरी वापरावी. जाड एमरी कधींही वापरू नये, व्हाल- 
स्पिंडल वांकडे झाले असल्यास (केवा स्प्रिगया खराव झाल्या असल्यास अस!च त्रास 
होतो. यासाठीं रिपिेडळ सरळ करावे व स्प्रिगा नवीन टाकाव्या 


काम्प्रेशश्‍न कमी झालें तर एक्सष्ठोजन उशीराने होतात किंवा मिसफायर 
होतात. पण तेल कमी किंवा जास्त जात असेल. हवा कमी जात असेल किंवा 
हभिशन डिव्हाइस बिघडला असेल तरीह्दी असेंच होतें. ह्मणून हें -) आह्या 
काम्प्रेशन वाढवूं नये, काम्भेरन जास्त झाल्यास एक्प्षछोजन अगोदर हो ॥त, यामुळें 
बंपिंग होतें. आणि ठ्हेपोरइझर गरम होतो. 


४८) ऑईल इंनिनची माहिती, 


पिस्टनकडे चांगलें लक्ष द्यावे. जर रिंगा घांसल्या असल्या तर काम्प्रेशन कमी 
होते. इतकेंच नाहीं त्र एका बाजूचे वायू दुसऱ्या बाजूय येतात. पुष्कळ वेळां 
ठिणग्या दिसतात. इंजिमची इल्को कमी होते आणि इंजिनला पुरेसे तेल जात नाहीं. 
रिंगा मऊ बिडाच्या अवाव्या. पोलादी असूं नयेत. जर पिस्टन अडकू लागला तर 
पाणी नीट नात आहे को नाहीं तें पहाबें. टाकोंत सिलिंडरमधून परत येणारें पाणी 
दीडशे अंशापेक्षां जास्त तापलेले भसूं नये. छत्रिकेटॉग ऑईल चांगलें वापरावें. 
“सिलिंडर आईल फॉर ऑईल इंजिन” मिळतें तें वापरणें चांगळें, जर वाईट लुग्रिकेटींम 
आहूल वापरले किंबा तेर उत्तम असून पुष्कळ सोडले तरीही पिस्टजवर घाण बाजते. 
घाण बाजल्यास पिस्टनः ( राकेळ तेल किंवा सोड्याचें गरम पाणी सोडावे. यानंतर | 
सुद्धां जर-पिस्टन अडव ते असेल तर वाहेर काहून पुसून साफ करावा. सिलिंडरद्दी 
साफ पुसावा. जर पिस्टन अगदीं घट्ट अडकून बसला असेल तर टांकीच्या बुंधा” 
जवळचा कक बंद करून सिलिंडर भोंवतालचें पाणी काढुन टाकांचें. व ज्यांकेटमध्यें 
अगद उकळत असणारें पाणी सोडावे, व पिस्टन बाहेर ओढावा. पाण्याचा ऊष्णतेनें 
सिलिंडर लाइनर जरा रुंद होतो व पिस्टन बाहेर येतो. 


हेजिन थांबवितांनां पिस्टनवर थोडे राकेल ओतावे ह्मणजे रिंगा चांगल्या 
रहातील. पिस्टन काढल्यावर पुन्हां बसवावयाचा भक्षेल तेव्हां रिंगांसाठीं मार- 
छेल्या खुंग्या वरतीं येतील असा बसवावा. हणजे आंत घालण्यास सोपें जाईल. 
डाश्‍नरच्या माग, जाऊन पित्टनवरुंड्या (रिंगा खळ ,पंढतोल इतका. मागे. ठोटे 
नये. तसेंच कॅ शाफ्टवर कनेकटोंग रौड लाइनवर घट्ट बह्षेळ व त्यामुळें त्याचें 
टोंकद्दी कदाचित्‌ मोडेल, 

जर गव्ह्रनर नीट न&ल किंवा पोरा 


नलेळ तर इंजिनची गति कमी अधिक होते. गव्हरनर बिघडल्यास तेल फार 


(वेवर हेह र ळ; किंबा गव्हरनरचा दांडा 
ल्यानंतर गव्ह्रनरची लीव्ह्र 


नन तर एक! दोदित झाल्यामुळे इंजिन . घावूं ल्लगेल नाहीं" 
तर तेल मुळींच न गेल्यामुळें चाढूच होणार नाहीं, 


जर कपरी बाजल्यामुळें तिलिंडरभोंबती पाणी बरोबर जात नसेल तर इंजिन 
काही वेळ आट चालल्यानंतर त्यांची गति बदळेड ती. कपरी स्पिरिट आक खालटनें 
शिकवून क काहून टाकली पाहिजे, कपरी' पतर बाजल्यास लाइनर . 
काहून कपरी घांसून काढली पाहिज, 


आईल इंजिनर्ची माहिती. (४९) 


जर कांद्दी कारणामुळें लाइनरच्या नाईटमधून सिलिंडरमध्ये पाणी यावयास 
लागळें आणि जरी हें पाणी अगदीं थोडें येत असलें तरीसुद्धा इंजिन चाळू होणार 
नाही, ह्मणून लाइनर काहून दुसरा जाइंट घातला पाहिजे. जाइंट घातल्यानंतर इंजिन 
चाळ करावे व इंजिनवरून लागलेंच काहीं काम ध्यावे. ह्मणजे * व्हेपोराइझर वगरे 
सर्वे भाग तापतील. काहीं वेळ गेल्यानंतर इंजिन थांबवात्नरे व॒ लाइनरचे व॒ जाईर 
टचे बोलळट इंभिन निवाल्यावर पुन्हां घद्ट करावे. असं न केल्यास पुन्हां लाइनर 
गळूं लागण्याची भिती असत. 


जर बंपिंग असेल तर एक्सष्ठोजन अगोदर होतो असं समजावें. याचें कारण 
व्हेपोराइझर फार तापला असेल किंवा तेल जास्त होत असेल नाहींतर हवा कमा 
होत असेल. इंजिन जरो थंड झालें तरीह्दी बंपिंग होतें याचें कारंण अगोदर मिस- 
फायर झाला तर दुसऱ्या वेळेस बंपिंग होतें. दोन्ही बंपिंगच्या आवाजामध्ये फरक 


असतोव तो सरावाने समजावयास लागतो. गरम झाल्यामुळें बंपिंग होत असेल 


तर पाणी ख्रिलिंडरमध्यें सोडण्याची व्यवस्था असल्यास सिलिंडरमध्यें सोडावे व 
सिलिंडरभोंवतीं अगदीं खुलें जाऊ द्यावे. थंड झाल्यामुळें बर्पिग होत असेल तर 
हवा कमी करावी व पाणी कमा सोडावे. जरूर असल्यास व्हेपोराइझर -दिवा पेटवून 
तापवावा. इभिशनच्या वळस आवाज मोठा होत असेल तर तेल जास्त जातें 
असें समजावे. या वेळेस एक्झास्टही काळा दिसतो. 


नाकिंगचा आवाज झाल्यास बेअरिंग सेळ झाळें असेल नाहींतर पिर्टनमध्यें 
गजन पिनचें बेअरिंग सैल झालें असेल किंवा फ्लायव्हीलची कौ सेल झाली 


. अउेल. नरकी सेल झाली असेल तर हातोड्यानें ठोकून घट्ट बसवावी. बेआरिंगमधले 


त्रास सैल झाळे असतील तर घांसून पुन्हां बसवावे. पिस्टनमधळे ब्रास सेळ झाले 
असल्यास तेही पुन्हां घांसून बश्षवावे. 


>, . > टी 


भांग एकवीसावा.. 
गी >... 
इंजिनवर काम करणारांना कांही सूचना. 
री इंजिनबरोबर ज्या छापील सूचना मिळतात त्य़ा लक्षंपूवक वाचांःया.' त्यांवंरून 
इंजिनची काम करण्याची तऱ्हा, त्याचे निरनिराळे क्यराम आणि लोव्हर यांचा 
उपयोग आणि सायकल पुरी केव्हां होते हें.लक्षांत ध्यावे. आपणास काय समजत 
-नसेल तें इंजिनवाल्यांकडून. संमंजावून घ्यावें. वेळ सांपड 
-तास चालतें त्याला तेल व दुसऱ्या वस्तू किती लाग 
किती असतें हें टिपून ठेवावे. यावरून तितकेच 
' लागलें तर कारण चटकन शोधता येतें. 


ल्यास रोज. इंजिन किता 
तात. तसेंच साधारणपणें लोड 
काम करीत असतानां तेल जास्त 


मागें इंजिन चालू करण्यासाठी ज्या सूचना केल्या आहेत. 
ठेवाव्या. ह्मणजे इंजिन चालू होत नाहीं असें बहूधा होणोर. नांही. जर इंजिन चःल 
-झालें नाहीं तर-तेल जाण्याच बंद करून चाक फिरवावे. यानें बहूतकरून एक्सछोजन 


होता. एखादे वेळीं एक्सछ्ठोजन इंजिन उभें राहिल्यावरोबर होतो. अशा- 
,वेळीं इंजिन फिरविणाऱ्या माणसाला अपघात होणार. नाही. अश्या भेतानें नीट 
धरावॅ. | मवबर 


त्या. सर्व लक्षांत 


इंजिनला ठब्रिकेटींग ऑईल नोट जातें कॉ नाहीं याकडे टक्ष ठेवावे. छत्रि- 
. केटींग ऑईल चांगल्यापैकी वाप्ररावे. सिलिंडरसाठी .« सिलिंडरञओईइल फार आईल 
: इंजिन” वं बेअरिंगसाठीं साधी बेअरिंग असल्यास एरंडोचें तेल व ।रेग बअरींग किंवा 
फोर्स छब्रिकेशन असल्यास “ स्पिडल डेल फार ओइल इंजिन ” वापरावे. तेल 
.ज्ञाण्यांचे सवे भागं नीट स्वच्छ.ठेवावे. तसेच तेळ सर्व जागी नीट जातें कीं 
नाहीं तें पहावें. तेलाचे कपमध्ये वाती अवल्यास> पिरगाळून' ऊं नये. . कोंठ-- 
_ च्याही भागांत जरूरीपेक्षा जात्त तेल सोडूं नये. कारण त्यानें घाण बाजते. 
चांगल्यापेकी तेळें वापरावी, वाती. इंजिन बंद झाल्यावर काहून ठेवाव्य़ा व 
साइट फीड छब्रिकेटर बंद कर!वे अशाने तेढ ऊकट जांत नाहीं. मात्र दोन्टी 
तर्‍हेचे कप इंजिन सुरू. करतांनां चाळू करण्यास विरुरू नये. 
बेअरिंगची क्‍्याप कथोही हिल, ठेवूं नये. मासही घट्ट बलवावे, परंतु शाफ्ट 
नन फिरेल इतके घट्ट असूं नयेत. जर वेअरिंगमध्ये आवाज होत असेल तर ती 
ता!बडते ब नीट बसवावीं. नाहींतर इंजिन वाकडे तिकडे चाळून त्रास खराब होतील 
आणि लवकर नने घालावे लागतील 


गी पिस्टन मधील श्रासकडेह्दी चांगलें लक्ष 
पाहिजे, क - 


२५:९८ इंजिन 2. भाहिती र” ी 112 द 
भल इंजिनची माहिती. ”. (५९१.))/ 
> प्रिस्टनेवर आणि बेअरिंगमध्ये घाण . अवदीं बाजू देऊ .नये.. > कांहीं: बांघेळे 
काम'बगेरे' चालत .असल्यास पिस्टनवर ताडपत्रीचें झांकण घांलावें घाणेरी - पोती? 
हजववर-कधॉं टाळू नयेत' कारण त्यांचीच घाण इंजिनला-लागत्ते. -., ४) ०४४ (र 
गस्ल्रु फोल 
ग्लांड किंवा कव्हरवरील नट सारखे घट्ट करावे, एक, कमी एक ज्ञास्ती:. 
असें करुं नये. एकत नट. किंवा. वोलट, एकदम टाईट न :. करितां सगळे सारखे 
फिरवीत फिरवीत बसवावे. शेवटीं सगळे टाईट करावे, कुठचाही बोलळट किंवा 
नट सेल ठेवूं नये, 


__ इंभिशन . अरॅजमेंट चांगली ठेवावी. जर पहिली टयूब काहून दुसरी घोळा- . 
वयाची असेल तर पंहिली इतकीच लांबं व पहिलीइतकीच आंतील बाहेरील व्यास. 
असलेली .टयूब घालावी. नवीन टयूब घालतेवेळेस जुनी ट्यूब काढल्यानंतर इंजिन 
फिरवांबें ह्मणजे 'कार्प्रेशनंच्या जोरानें इंजिनभधली घाण व काबन भोकावाटे बाहेर 
येईल, टयूबमध्यें. घाण.बाजू. नये. तसेंच ती किंवा.तिचा सांधा हीही गळू नयेत. 


' इंजिनमध्ये जी घाण. बाजते ती. बहूतंकरून इंजिन सुरू होतानां बाजते कारण? 
सुरवातीला तेल नीट जळून जात नाहीं. व्हेपोराइझर जास्त गरसं झाला तरी सुद्धा 
कपरी. बाजते 1 8.६ नट 


जर पुष्कळ दिवस. चालल्यानंतर इंजिन नीटं चालत नसेल तर: त्यांत कांहीं 
कनेक्शन बिघडलें आहे किंबा ते. साफ करावयास पाहिजे अंसें. ससजञ्मवें, इंजिनचा 
व्हेपोराइझर दर आठं ते दहा दिवसांनीं साफ करावा, टयूब भरली असल्यास साफ. 
करावी, दुसरें कांहीं बिघडले असल्यास नीट करून. बसवावे. कोठचाही भाग काहून. - 
बसविण्यांपूवी. आपण- क्राय करणार भाहोंत व त्यानें पुढें काय होणार आहे हॅ! - 
लक्षांत घेऊन मंग काय काढावयाचे. असेल तें काढावे, नाहीतर उगाच सगळे भाग' 
काहून बसविण्यांत वेळ फुकट जातो. नाहींतर उगाच कांहांतरी करून बघण्यासाठी 
ह्मणून .कोठचाही भाग काढू नये किंवा फिरवाफिरव करूं नये, 


सर्व हत्यारें नौट जवळ आयत्यावेळेस धांदल उडणार नाहीं अशा ठिकाणीं. 
ठेडावीं, पान्हे वगरे भिंतीला. टांगून ठेवावे. जे भाग जास्त आलेले असतील ते नीट 
काळजीनें ठेवावे. ह्मणजे आयत्यावेळेस धांदल .उडणार नाहीं. जर कांहीं मोडल्या. 
सारखें किंवा बिघडल्यासारखें दिसेल तें ताबडतोब नीट करावें 


निंदःन दोन महिन्यानी संव हॉजिन खोळून साफ करावें, आणि त्यांत कांही 
ब्रिघडलें असल्यास नीट बसवावे, इंजिन चाळू असतां आंत कोठेही हात धाळं नये, ' 


< 


(५९) * ऑईल इंजिनची माहिती. 


इंजिन- थांबल्यावर ६सून स्वच्छ करावे. इंजिन चालू करतानां फाय व्हीलवर पाय 
देऊं नये. तेंच काम्भ्रेशन स्ट्रेकच्या वेळेस इंजिन जोरानें फिरवावे. नाहींतर इंजिन 


मागें येऊन फिरविणारास इजा होईल. इंजिन चालू असतानां मधूनमधून जाकेटवर. 


हात ठेऊन तो कितपत गरम आहे तें पहावॅ. जर हात टॅकवत नाही इतका गरम 
झाला तर पाणी जास्त सोडावे. र 


एखादा मोडलेला किंबा झिजलेला भाग आणविण्याचा असल्यास त्याचा 


नुसत्या नांवानें आरडर देऊं नये. कारण कदाचित कारखानदार त्य़ा नांवानें 
दुसरेच कांहीं समजत अप्तेल. त्या भागाचे साघें डाइंग काढून त्यावर मापें 
घाळून पाठवावे. तसेंच इंजिनचा नंबरही पाठवावा, इंजिनचा नंबर सिलिंडर 
वर किंवा बेडछेटवर पट्टीने बसविलेला असतो, जर इंजिम फार जुनें असेल तर 
डाइंग पाठविणें जरूर असतें. 

इंजिनला कोणालाही हात लावूं देऊं नये. तसेंच मला अमूक येते तमूक 
येतें इत्यादि कोणाच्या गप्पांवर विश्वासू नये. 

जेव्हां हॉोजिन खोलावयाचें असेल तेव्हां क्ांकळा जोडलेले कमेकटींग राडचें 
तोंड अगोदर खोलावें. त्यासाठीं क्रांक पुढें आणावी. नंतर कनेक्टींग रॉड 


हातांत उचळून धरून क्रांक पुढें फिरवावी हणजे रॉड नीट सुरेल. नंतर पिस्टन. 


पुढें ओढून हळूच धका न देतां व न हापटतां उचलून बाहेर काढावा व पुसून 
सराफ करावा- रिंग बाडेर काढून साफ करून जागेवर बसत्राढय़ा. नतर व्हालव्ह 
छांढांवे व ग्राईंड करणें जरूर असल्यास प्राइंड करावे. त्यांच्या शिंपडलनां 


( दांब्यानां ) तेळ लावावें. नंतर सिलिंडरमध्यें दिवा घेऊन तो साफ आहे कॉ 


नाही तें पहावे. नंतर व्हालव्ह जाग्यावर बसवावे. याचे अगोदर लाइनरं 
शिजला आहे कीं काय तें पहावे. पिस्टन रिंगा नव्या घालण्याच्या असल्यास 
एकदम घालूं नथे. पहिल्यानें मागची काढून बाकीच्या मागें घ्याव्या व पुढें नवी 
घालावी. अशाच रातीनें कांही. दिवसांनीं नवीन घालावी. असे जितक्या रिंगा 
घालावयाच्या अस्रतील तोंपर्यंत करावें. असें केल्यानें रॅंगा बेतानें घांसून नीट 
बसतात. ब्हेपोराइझर व त्यांत तेल. जाण्याच्या वाटा साफ कराव्या. त्यांत घाण 
बाजली असल्यास राकेल लावावें ह्मणजे घाण सुटेल. प्याकिंग बदलण्याचे असल्यास 
दुसरें प्यारकिंग तितक्याच जाडीचें वापरावे. जेव्हां कुठची भोके साफ करावयाची 
असतील तेव्हां तीं साफ करितांनां तीं रुंद होणार नाहींत अश्शी काळजी ध्यावी. 
निदान तेल जाण्याची भोके तरी फार काळजीने साफ करावीं. पंप आणि व्हालव्ह 


राकेलानें साफ करावे. तसेंच व्हालव्ह सीटस्‌ वारंवार तपासाव्या, पंपथे ग्लांड न 


गळण्या'ची खबरदारी ध्यावी. कांहीं षिघडलें असलें व आपल्यास समजलें नाहीं तर 
तें इंजिनवाल्यांस विक्रावें झणजे ते नोट खुलासा करतील, 


क ककककककसवस्स्नि 
४--------- 


ऱ्य 


'भाग बाविसावा. 


>>><_्ाजव््याा 
सायकळचे इंजिन. 


या भागापर्यंत ज्या इंजिनांचें वर्णन. झालें तीं सर्वे फोर सायकरूच्या तत्वावर 
बनविलेल्या इंनिनांसंबंधी झालें. आतां दोन (ट्‌ ) सायकलच्या इंजिन बद्दल लिहितो, 


झागे सांगितलेल्या चार क्रिया हणजे सक्शन काम्प्रेशन इभिशन आणि 
एक्झाष्ट यौ कसल्याही तर्‍हेचे हणजे द्‌ सायकल किबा फोरख्ायकलचें इंजिन असलें 
तरी त्यांत झाल्याच पाहिजेत. पण ट्‌ सायकलच्या इंजिनश्रध्यें या चारी क्रिया एका 
फेऱ्यांत होतात. दु सायकलचे तत्व समजण्यास एक्सष्ठोजन पासून सुरवात केली 
पाहिजे. असलीं इंजिने बहूतकरून उभी व्हरटिकल असतात. त्याच्या खालचा भाग 
ह्मणजे पिस्टनचा लाइनर जेथून संपतो तेथपासून . अगदीं बेअरिंगपर्यंत सवे आंत 
हवासुद्धां जाणार नाहीं असें बंद असतें. यांत हवा येण्यासाठी एक भोक असतें व तें 
पिस्टनच्या मागें पुढें होण्याने उघडतें व मिटते. एक्सष्ठोजन झाल्यावर जव्हां 
पिस्टन खाली येतो. तेव्हां हें भोक बंद होऊन खालीं राहिलेली हवा दबली जाते. 
तिचा दाब चार ते पांच पोंड पर्यंत होतो. पिस्टनचा स्ट्रोक सुमारें टे झाल्यावर 
एकझ्यास्ट पोट डघडतें व त्याच सुमारास . एभरव्हालव्ह उघडतो. यामुळें खाली 
दबली गेलेली हवा सिलिंडरमध्यें जोरानें येऊन एक्झास्ट वायू बाहेर घालविण्यास 
मदत होते. आगि सिलिंडरमध्ये फक्त हवाच शिल्लक रहाते. ही हवा पिस्टन परत 
येतो. तेव्हां दाबली जात... यांतच तेळाची वाफही मिसळून स्फोटकारक मिश्रण 
( एक्सष्ठाझिव्ह मिक्‍्थर ) तयार होतें.. त्यांचा पुन्हां एक्सछोजन होतो. व पिस्टन 
खाळों बेतो अशा रीतोनें हें इंजिन चालतें. 6 शीक । 

या इंजिनांचें विशिष्टस्वरूप असे आहे कौं त्यानां निराळा व्हालव्ह फार करून 
मुळींच लागत नाहीं. नुसत्या पिस्टनच्या खालींवर होण्यानेंच सव व्हालव्हचीं कार्ये 
होतात. यामुळें गव्हरनरचो अंक्शन फार सोपी असते. तसेंच व्हाल किवा पंप चाल- 
वावयाचे. भसले तर त्यांनां निराळो क्याम शाफ्ट घालावी ळागत नाहीं. क्रांक 
शाफ्टवरच एक किंवा दोन लागतील त्या संत्या ( एक सेंटिक ) लावून काम करतां 
येते. यांत खर्च घांचतो व शक्तीही घर्षणांत फुकट जात नाहीं. तसेंच या इंजिनची 
गति जास्त असल्यामुळें इंजिनचे भाग लह्वान करावे छींगतात, यामुळें इंजिन हलकें 
ब॑ लह्वान जागेत मावणार असतें. व्हालव्ह थोडे किंवा मुळोंच नसल्यामुळें झिजून 
रम मु भिती कमी असते. . यामुळें ते नवे घालण्याचा खचेद्दी अगदी 

डा भसता, 9 


(५४) ऑइल इंजिनची. माहिती, 


हें इंजिन लहानसे टुमदार. अक्षत, याला; फ्रारशी . जागा- लागत - नाहीं, 


शं 


“.याची काक मागें सांगितल्याप्रमाणे एका. बंदे जागेंत फिरत. असते. व पिस्टनचे . 


योगानें यांत हवा दाबली जाते, पिस्टन स्ट्रोकंच्या शेवटी : बाहेर. आला  हायजे 
एकझ्ास्ट उदालव्ह डधडतो. व थोडा पिस्टन आणखी पुढे; येडा? हणजे इन 
व्हालव्ह उघडतो. हे देन्ही व्हालव्ह फार करून समोरा समोर असतात. पण 
आंत येणारी हवा एक्झास्ट व्हॉल्व्ह -मधून नं. जातां. एक्झास्टचे वार्यू बाहेर 
ज्ञाण्य़ाख तिच्याकडून मदत व्हावी अशी व्यवस्था केली: असंते..: जेव्हां : पिस्टन 


। 


वरती जातो तेव्हां तेलाची वाफ.व हवा यांचें सिश्रण. दबळें& जाते: ज..पिस्टंन 
व्रतीं पोहोचतांच एक्सछठोजन होतो. असल्या इंजिनभोवती... पायी जाण्यासाठी, 


धुष्कळ वेळां पंप  लाबिळेला अघतो.. त्यासुळे..पाणी सारखें जात असतें, ह्या कांक 
शाफ्टवर लायिठेल्या एकसोट्रिकने जुल 300. 1. ह 
 बलीकडे हीं इंजेनें लागतील तितक्या मोन्या शक्तीची व. ठागेल त्या 
तेलाने क्रूड आहेलनें सुद्धां चालावी. अशो, केलेली शुतात? वारा दयायला, 
दोन. घायकडरचींच इंजिने . तयार. करण्याकडे इंग्लशञ, . मच, स्विडीश, जमेन,; 
द अमेरिकन कारखानदारांचा भोढा -आहे, - भाग- थोडे' असल्यामुळें. चालविणारा 
करता हुयार माणूस ठागत नाहीं, तसेंच बिघडण्याची धास्ती .कमी आहते का 
आयते. मिळण्यासह्ी फार त्रास होत नाही, दोन्ह इंजिनमध्ये ते सारखेच लागतें, 
-. ज्या इंजिनची गति पुष्कळ :असते, पण दर फेऱ्याला एक्यष्ठोजन -सारखा, 
होत असल्यामुळें गाते फारच सारखी रहाते. तिथ्यांत. कांही फेर. होत नाहीं, जर. 
दोन किंदा तीन चार सिलिंडरचे इंजिन असेळ तर त्याची किया अगद्दी वाफेच्या, 
रनिनसारखी होते. या असल्या इंजेनचा 'गव्ह्रनर बहूतकरून क्क शाफ्टवरच' 
बसविलेला असता. व तो छोड कमी अधीक असेल त्याप्रमाणें तेल दिवा तेढ, 
व हवा यांचें म्रिश्रय सिलिंडरमध्यें सोंडतो.. गव्हरनर बहुतकरून सेंदिफयूमळू 
असतो व.त्याचें कार्यही फारच. त्वरित होत्‌ असतें. आतां यापैकॉ. कोणचे . इंजिन 
कुठें. वापरावें हा प्रश्न उत्पन्न होतो, जेथें इंजेनला जोडलेला ह्मणजे वडोड 


वर जोडलेला किंव, बसविलेला असला सेट्िफ्यूगल पंप चाळवावयाचा आ क का 
वाज उत्पन्न करण्याची यंत्रें ( डायनामो ) ही  'कांकशा 

कनेक्‍शन ) इंजिन जोडावयाचें असेल किंवा जेथे धुरळा' किंवा आ 
भंसेल जेथें. जागा. कर्म मिळत अंसेल अशा ठिकाणी हो द सायकलची हाने शवक 
पण जेथें फारशी गति नंसंली तरी चालेल 'केंवा . रिडयूसिंग रि. र. पय 
पॅप वगैरे चालवावयाचा असेल अशा व दुसऱ्या ठिकाणी. फोर सायकलचे प 
पोष हातत पातेरात या जाळीर (स बाया व क तेक 


8 


येत जा सा स्रंभव आहे. 
येत जातील भ क ४ | ऱ 


'केशाफ्टला एकदम, ( डेरेक्ट 


कती ४8 डर $$ र १८); भाग-तेक्सिर्वा; 


1४105. ५५२ 


श्र नु, एभा ५ कडेस अक द 0 


सेमिडीझेळ ( कूड ) औईल इंजिन 


साधें फोर .सायकलचें इंजिन व सेमिडिझेल इोजेन यांचे .तत्वांत क्रांहीच 


करक नसतो; तसेंच इंजिनच्या कुतींतही ह्मणण्यासारखा ..फरक नसतो. जो काय 
फरक असतो त्यचे वर्णन पुढें दिळें' आहे 


हें इंजिन साध्या: इंजिनपेक्षा भक्कम. असतें. : सारख्याच शक्तीच्या कड आहे 
लच्या व साध्या इंजिनामध्ये.कूड आहेल इंजिन भांकारानें मोठें भसत, यांत काम्य 
शन बरच ह्मणजे दोहशं पासून पावणेदोनर्शे ते दोनो पोड होत असल्यामुळें 
सगळे भाग जास्त बळकट कंरावे लागतात. श्त्रिगा, व्हालव्ह, पंप वगेरे सर्व मोठाले 
असतात. तंसंच या इंजिनचे फलायव्हिलेही जड अस्ते. याभुळें कूड आईल- 
च्या मोठमोठ्या इंजिननां केष्हां केव्हां तान बेअरींग असतात. 'ही इंगिने' अगदी 
लहान मिळत नाहींत, या इंजिननां किंमत थोडी जास्त पडते, पण या इंजिनला 
तेल कांहोंखरे. कमी लागते आणि कूड आइलंची किंमत फारच कमी भसते. यामुळे 
सुरवातीला किंमत जरी जास्त पडली तरी तो' थोल्याच दिवसांत. भरून थेऊन 
मग साध्या इंजिनपेक्षां पुष्कळ जास्त फायदा होतो. असल्या इंजिनचा . गव्ह्रनर 
'तिसर्‍या प्रकारचा ह्मणजे . लोड कमी भघोक ' असेल त्याप्रमाणें तळ कमी जास्त 
"सोडणारा असतो, हं इंजिन साध्या इंजिनापेक्षा फार संथपणे चालतें त्यामुळें शक्‍य 
'तेथे. हा इंजेने वापरण चांगलें. हो इंजिने दहा पासून साठ ते शंभर हॉस पॉव 
'रची जरूर पडल्यास याही पेक्षां मोठों मिळतात ह्मणून जान चालविण्यास किंवा 
असलींच मोठया शक्‍तीची कामें करण्यास भसलीं इंजिने वापरण्यास हरकत नाही. 


या:इंजिनचा .सिठिंडर इंजिनच्या बेड बरोबरच ओतलेला. असतो यामुळें 
-इंजिन. हालण्याची. किंवा . सिंलिंडरवर' जोर येण्याची भिती रहात' नाहा. यां इोजे- 
नमध्येही लाइनर बसविलेला असतो. यांजवर दुखरा ' सिलिंडरचा भागः बसवितात. 
हा बेडच्या ..सिळिंडरळा बोळटांनी जाम . केलेला असता. याला बकएन्ड .किंवॉ- 


गला भाग. असं ह्मणतात. यालाच-व्हेपोराइझरु किंवा आटमाइझर व स्निर्फिटग 
व्हालव्ड बसविलेले असतात. 


साध्या आईल हैजिनांत नश्षणारे पण या तऱ्हेच्यांत असणारे असे मुख्य तान 
नार भाग आहेत. ते हल होठर' हणजे ' तेळ तापमिण्याची जागा स्टेनर हणजे 


(५६) : ओल इंजिनची माहिती. 


तेळ गाळण्यासाठी केलेली व्यवस्था, पलव्ह्रारझर किंवा आटमाईझर क्षणजे तेलाचे 
अत्यंत बारीक तुषार करणारे यंत्र आणि ल्निफ्टींग व्हालःह ह्मणज़ञे इंजिनवर लोड 
कमी जास्त होईल त्याप्रश्नाणें व व्हेपोराइझॅर सदोदीत सारखा गरभ ठेवण्यासाठी 
आपोआप लागेल तसे पाणी लिंलिंडरमध्यें सोडणारा 5हालव्ह हे आहत. या प्रत्ये- 
काची जरूरी काय हें पुढें सांगतो. न 


कूड आईल हें साध्य़ा तेलापेक्षां फारच दाट असतें: व ते तापून वाफ होण्यास 
फारच ऊष्णता लागते. तें दाट असल्यामुळें नुसतें थंड पाईपमधून नीट जाणार नाहीं 
यासाठीं तें तापवून' पातळ करावें लागतें. हे तापविण्यासाठीं जी योजना करितात. 
तिळा हीटर असें ह्मगतात. हीटर एक्झाल्ट पाहूषप जवळ बस्तवविठेला असतो. 
एक्ल्ञास्टच्या ळशतेनें तेक तापून पातळ होतें. हें तेल नंतर स्टेनर मधुन जार्ते. 
तेलांत जर घाण गेलो असली तर ती पुढें जाऊं नये. यासाठी स्टरेनर लाविलेला . 
असतो. स्टूनर बहूनकरून बळकट रेशमी कापडाचा करतात. या योगानें तेळ गाळून 
पंप्मध4 . जातें. व पलव्हराइझर बिघडण्याची व व्हेपोराइझरमध्यें घाण बाजण्याची 
भोती बरीच कमी होते. ह 


हं तेळ तापवून त्याची वाफ होण्यास फार ऊष्णता लागते. तेवढी लागणारी 
ऊष्णता ठ्हेपोराइझर पासून घेण्याचें झटल्यास व्हेयोराइझर अगदीं लाल ठेवावा 
लागेल. व्हेपोराइझर लाल ठेवगें हें चांगळें नाहीं. आईल इंजिनचा व्हेपोराइझर 
तापला तरी काळसरच दिसेल जास्त कांहो रंग दिसणार नाही इतकाच गरम 
ह्मणजे काळय़ा ऊःणतेइतका गरम असावा जास्त असूं नये. काळ्या ऊष्ण व्हेपो- 
राइझरनें कूड भईलची बऐेबर व.फ होणार नाहीं. यासाठीं त्या तळाचे अगदी 
बारीक धुक्यासारखे परमाणू करतात. हे परमाणू करणारा भो भाग घ्याला 
पलव्हराइझर किंवा आटमाइझर ( बारिक तुषार करणारा ) असे हणतात. 


पलव्हूराइझर किंवा आटमाईझर हा व्हेपोराइझरच्या मागें लाविठेला असतो. 
ब॒ काम्प्रेशनच्या योगानें जेव्हां हवा दवून काम्म्रेशन स्ट्रोक पुरा होत. असतो त्या" 
वेळेस तेल पलव्हराइकषरमधून ०३पोर[इझरमध्यें जातें व मिश्रण तयार्‌ होतें. स्निर्किटग 
व्हालव्हह्दी पलव्हराइझरच्या जवळच बसविलेला असो. यांतून व्हेपोराइझर बेतार्ने 
गरम रहण्यासाठीं जरूरीप्रमाणे पाणी कमी जास्त जात असतें. यासुळें व्हेपोराइझरची 
ऊष्णतासारखी रहाते. हें पाणी ज्याकेट मधून घेतलळें असतें. 


._ निरनिराळे यंत्रे करणारे निरनिराळय़ा तऱ्हेचे पलव्हराइझर करितात. कोणाच्या 
पळव्हराईझरला एक भगदीं ब[रिक भोक अभ्ते व त्यांतून ते७ जोसनें ' घालविले 


ऑहेळ इंजिनची माहिती. (५९) 


जाते. यो योगानेंच तेलाचे अगदी बारीक कण होतात. कोणी. कोणी या भों 
'काच्या पुढें एक पत्रा बसवितात त्याचेवर भोकांतून जोरानें येणारे तेल आपटून 
त्याचे कण होतात. कोणी कोणी एकाच नळीला दोन वारीक तिरकी भोके 
पाढितात त्यांतून तेल जोरानें बाहेर यावयास लागलें. असतां एंकमेकांवर आपटून 
त्याचे कण होतात. कोणी कोणी असें करितात कीं एका नळीमधून दुसरी नळी 
नेलेली असते. त्यांचीं तोंडें टोकाशी बारीक केलेलीं असतात. त्यांतील बाहे 
रच्या भोकांतून तेल जात असतें व आंतील भाकांतून हवा जोरानें जात अक्तते 


यामुळेंही तेलाचे अगदीं बारीक कण होऊन जातात. अशा निरनिराळ्या आणखी . 


पुष्कळ तऱ्हा आहेत. या सवे तऱ्हांमध्ये तेल भोंकांतून जोरानें जाण्यास जो 
जोर लांगतो तो पंपच्या योगानं किंवा दाबलेल्या इवेच्या जोरानें मिळतो. याभेही 
निरनिराळया कारखानदारांचे निरनिराळे प्रकार आहेत. पण त्यांचे विवेचन 
करण्याची जरूरी नाही. कारण ते नीट लक्षपूर्वक पांहिल असतां सहज समजतात. 


मार्गे इंगिन बसविण्यासाठी केठेल्या सव सूचना येथेही लागू पडतात. हे 
इंजिन बसवितांनां तेल जाण्याच्या सवे नळ्या अगदीं साफ करून बसविण्याची जरूर 
. काळजी घ्यावी. स्ठेनर भगदीं साफ करून बसवावा, तेलाच्या पंपर्चे दांकीशीं 
कनेक्शन करतानां तेल ठांकींतून पहिल्यानें हीट' मधून व नंतर स्टेनरमधून जाईल 
अशी खबरदारी ध्यावी. यांच्या उलट जोडू नये. आंटमाईझर व. स्निफ्टींग 
ब्हालव्ह पुसून अगदीं साफ करावे. नंतर आटमाईझर नळीला नुसताच जोडावा 
ष॒ पंपचा दांडा हालवून आटमाइईझर बरोबर काम करितो कीं नाहीं तें पहावें आणि. 
मग दोग्ही इंजिनला जोडावे, इंजिन जोडतानां खुणा बरोबर जमविण्याची खबर- 
दारी घ्यावी. हणजे इंजिन चाळू होणार नाहीं असे बहूत करून होणार नाहीं 


इंजिन चाळू करतानांद्दी मागे इंजिन चाळू करण्यासंबंधी केलल्या सर्वे 
सूचना हक्षांत ध्याव्य़ा. तेल ( ठन्रिकेटींग ) जाण्यासाठी पंप असल्यास तेल पुरेसे 
आहे कौ नाहीं त पहावें. व्हेपोराइर पुरेसा तापला हणजे इंजिनमध्ये जे तेल जाते 
त्याच्या पंपचा दांडा हालवितानां जोर लागेल इतका हालवावा. नंतर स्टाउिग 
डिव्हाइस असल्यास त्याचा व्हालव्ह उघडून किंवा इंजिन फिरवून इंजिन चालू 
करांवे, काम्प्रेंशन रिकीफ क्यांम होजिन चाळू झाल्यावर बाजूला सारावा. जर थंडी 
फार पडली असेळ शिवा इंजिन जर सदोदित थंड हवेत चालवावयाचें असेल तर 


इंजिन चाळू करण्याचें भगोदर हीटर दिव्याने तापवावा नाहीतर तेढ फार दाउ 
झाल्यामुळें पाईपमधून जलदी जाणार नाहं र 


द्व 


(५८) , जाईल इंजिनची माहिती, 


इंजिनची रिपेर व इंजिनची देखरेख यांबद्दल जास्त लिहिण्यास नको. मागें 
दिलेल्या सूचना व इंजिन बरोबर मिळणाऱ्या सूचना या लक्षांत घेतल्या असतां 
इंजिन नीट आडढंरमध्यें ठेवण्यास अडचण पढणार नाही... - प के 


सॅमिडीझेल ऑईल इंजिन संबंधी थोडी जास्त माहिती. 


सेभिडीझेल इंजिने वीस पासून भर ते दोनशें हॉसपोवरच्या शक्तीसाठी 
' असतात. हीं सर्व इंजिने कूड आईलनें चालण्याजोगीं बनविलेली असतात. आडव्या- 
जातीचीं असलीं बहुतेक इंजिने अगदीं एकसारखो असतात त्यांत फरक बहूतकरून 
काय तो व्हेपोराइझरमध्येंच अतो. ह्या तऱ्हेच्या बहुतेक इंजिनवर जाकेट साफ 
करण्याकरितां एक पडदां असतो. जञाकेट साफ करण्याचे वेळेस ह्या पडदा काहून 
त्यांतून हात घाळून किंवा स्क्रेपरनें ( खरवडण्यानें ) जाकेट मघील॑ घाण काहून 
टाकितात. ह्या जातींच्या बहुतेक बेअरींगनां चांगलें पुरेसे तेल जावें ह्मणून बेअरिंग- 
मध्यें शाफर्टिंगवर रिंगा किंवा चेन ( सांखळी ) घातलेल्या असतात, या रिंगा किंवा 
चेन बेभरिंगमध्य्रें तेलांत बुडालेल्या असतात व शाफ्टींग बरोबर फिरत असतात. 

. यामुळें तेल शाफर्टिंगवर एकसारखे थेत असतें. 


बेअरिंगमधील ब्रास गनमेटलचे किंवा अँटिफ्रिकशन मेटलचे असावे. व्हाईट- 
मेटल घातलेठे असूं नयेत. कारण व्हाईट मेटल त्रासमधून पुष्कळ वेळेस गळून पडते. 
तर्सेच जर कदा/नत्‌ ब्रास गरम झाला तर व्हाईट भेटल इत्तकी पाघळून जाते व 
'शफ्टींगवर इतकी घट्ट चिकटून बसते कीं ती शाफटिंगवरून तोडून काढावो लागतेः 
यामुळे वेळ फार फुकट जाऊन उगाच नुकसान मात्र होतें. तरी होता होई तो 
असल्या बेअरिंगचे इंजिन घेऊं नये. न 


ह्या तऱ्हेच्या सवे इंजिनाचे व्हालव्ह ह्मणजे हवेचा व्हालव्ह व एक्झ्ञास्ट 
व्हालव्ह्र हे एकावर एक असतात व दोन्ही एकाच क्यामनें चालतात. दवे. सिलि- 
डरच्य़ा मार्गे बोलटानीं बसविलेल्या भागांत ज्याला बॅंक एन्ड किंवा मागला भाग 
अखे ह्मणतात त्यांत वसविठेले असतात, हे काढावयाचे असल्यास पहिल्यानें 
वरचा हवेचा व्हालव्ह्र काढून मग त्याच भोकांतून खालचा एक्झास्ट व्हॉलव्ह काढून 
घ्यावयाचा असते'; मग प्राइंड करून पुन्हां असेच जाग्यावर वसवितात. हवेच्या 
व्हाळव्ह पेक्षां एकझास्ट 5हाळव्ह मोठा असतो यामुळें त्याची सोटद्दी मोठा असते. 
ती जळलेल्या वायूने फार गरम होते; हाणून ती थंड करण्यासाठी तिच्या भोवती 
जाकेट मधीळ पाणी जाण्याची व्यवल्था केलेला असते, 


3 “/>. 


भॉइंळ इंजिनची माहिती. '((५९) 


या तऱ्हेच्या सर्व इंजिनमध्ये गव्ह्रनर गोळ्यांचा फिरणारा असतो व तो तेळ 
लोड प्रमाणें कमी जास्त सोडतो. गदहरनरच्या योगाने पंपचा स्ट्रोक कमी जास्त 


' होत असतो त्यामुळे तेल कमी घालत जाते. पंप बहुतकरून गनमेटलचा वनवि- 


लेला असतो व त्यांत बालव्हालव्ह तेल गेण्याच्या व जाण्याच्या दोन्हीं बाझूख बस- 


.विळेळे असतात. पंपमधून तेळ जोरानें पळ्व्हराइझर मध्यें जातें व जोराने गेल्या- 


मुळें उत्तम तर्‍हेनें त्याचे कण होऊन जातात. 


या तऱ्हेच्या निरनिराळ्या इंजिनमर्ध्ये फरक कायतो व्हेपोराइझरमध्येंच 
असतो. बाकीचे सव भाग जेथ एकाचे तेथेंच दुसऱ्याचे आणि बहुतेर एदसारखे 
असतात. मोठाल्या बहुतेक इंजिननां एक जड फ्लायव्हील ष तीच वेभारेंग अस- 
त!त. क्राँक पिनला जाणारे तेल बहुतकरून एका रिंगच्या योणानें जाते. हद्दी रिंग 
क्रांक शाफ्टवर बसविलेली अस्ते. पिस्टनला जें तेल द्यावयाचें ते चांगल्या जातीचे 
सिलिंडर ओडैल असावें. लह्मन इंजिनमध्ये सिलिंडर ओईल साइट फीड लत्रिकेटर्चे 
योगानें जातें. मोठाल्या इंजिनमध्ये तेळ जाण्यासाठी पंप असतो त्यानें सिलिंडर मध्ये 


' सिळिंडर आईल जातें व तसेंच एक्झास्ट व्हःलव्हचा दांडा व॒ गज़न पिन यांनाही 


दुसरें तेल जाते. 


मोठाली इंजिन हातानें फिरवता येत नाहींत हाणून तीं चाळू करण्यासाठी 
स्टार्टर लावतात. स्टाटरची कल्पना किटसन दिव्यांत तेल व हवा भरण्याच्या भांष्याने 
सहज येईल. ऑईल इंजिनचा स्टाटंर हमणज असलंच एक लाड भांडे अव्वतें, त्यांत 
पंपने हवा दावून भरतात. हा पंप हाताने किंवा इजेन वरील पाण्याने चालविता 
येतो. हवेचा दाव भांण्यांत दांडशे पोंड पर्यंत असतो. जव्हां हजिन चालू करावयाचें 


असतें तेव्हां इंजन पॉवर स्ट्रोकवर आणून छइभें करितात. व मग श्टाटरप्वा व्हाळव्ह 


खोलून इेजनचा व्हाळव्ह खाळतात. तेव्हां र्टाटरमधल्या दाबलेल्या हवेच्या नोरानें 
होज्ञन फिरावयास लागतें. कोणो कोणी हवेच्या बदल स्टाटरमध्ये एक्ह्यास्टचे वेळेस 
जाणारे जळलले वायू भरून ठेवितात. ट्‌ सायकलचो कूड आईल इंजिन बहुतक उभी 
असतांत. कंचित आडवो हा असतात. ह्या इंजिनचा पिस्टन काढावयाचा असल्यास 
वरच कव्हर ( बॅक एन्ड ) हें काढून मग पिश्टनच्या पाठीवर एक आटे पाडलेले 
भॉक असतें त्यांत एक हूकासारखा बोळट ज्याला आयबोल्ट ह्मणतात तो बसवितात. 
त्या आयबोलमध्यें दोरी घालून त्या दोरीला लाकडें छावून उचलतात. ह्या घेळेस काक 
पिनपासून पिस्टनराड सोडवून ठेवावा लागतो. 


, भाग चोविसावा. 
पपप“ 
पोटेंबल आईल इंजिन. 


या भागापर्यंत जें सवे सांगितलें तें जमिनीवर ह्मणजञ एका जाग्यावर वबसवि- 
ळेल्या आईल इजंन संबंधीं होय. या भागांत पोटेबल ह्मणजे गाडीवर - बसविलेल्या 
इंजिन संबंधी लिहितो. पोटेेबळ आईल इंजन ह्मणज़ गाडीवर बसाविलेळ आइल 
इंजिन. याचा मोठा फायदा असा. आहे कौ तें वैळ लावून लागेळ तिकडे नेतां येते 
'याचा फायदा शेतकरी लोकांनां तसेंच ज्यांला इंजिनचें काम निरानेराळ्प़ा ठिळाणी 
निरनिराळ्या वेळीं लागतं अश्या लाकानां आहे. शेतकरी लोकांचा फायदा असा आहे 
-कॉ.एकच इंजिन पुष्कळ जणानां वापरतां येतें यासुळे खर्च थोडा पुरंतो. यानं पंप वगेरे 
चाळचितां येतात; तसेंच ध्राशर पंखा बेळर वगेरे यंत्रे हौ आपणास कामाला योग्य 
अक्षा निरनिराळ्या ठिकाणीं ठेवला असलीं तरी त्या ठिकाणीं इंजिन नेऊन चालावेतां . 
यतात. कनालवरच्या उसाच्या मळ्यांत चरक चालविण्यास याची फारच मदत. आहे, 
- कारण-त्यांचे बरोबरच एक दुसरा पोटेबळ लोखंडी चरक ठेवून पुष्कळ छोकांनां त्याचा 
फायदा ध्यावयास सांपडेल, कारण बेलांच्या चरकार्ने शक्‍तीनें चालणाऱ्या रका 
इतका पुष्कळ व. लवकर रस निघत नाहीं तवेच त्यास भाणसेंहा जास्त लागतात. 
आणि बैल दुसऱ्या कामास लावतां येत नाहीत. तसेंच बेलाचा चरक पुष्कळ वेळ, 
अगोदर चाळू करावा लागतो तितका वेळ अगोदर चाळू करावा लागणार नाही. यास . 
बसविण्याची ही खटपट नाहीं. जर पोटेबल इंजिन व चरळ एकानें घेऊन दुसऱ्यास 
त्यांने भाड्याने दिला किंवा पुष्कळ . जणांनी मिळून घेतला तर त्या सगळ्यांनांही 
फायदा हाइल ] ् 


पोर्टेबल इंजिन व बसविलेले इंजिन यांचे. तत्वांमध्ये सुळींचे फरक नाहीं मत्र 
रचनेत थोडासा फरक असतो. हें इंजिन लोखंडी बीमांच्या केलेल्या फ्रेमवर बसविलेले 
असतें. या इंजिनबरोबरच पाण्याची टांकी असते ती बहूतकरून फ्रेमच्या खालच्या 
बाजूला बसविलेली असते. पाण्याची टांकी लहान असल्यामुळे पाणी निवापैण्याची 
कांद्दीं तरी योजना केळेली असते 


४ 
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, आइळ इंजिनची माहिती. 0: (६९५) 


हें इंजिन लोखंडी स्षाटीवर वसाविलेलें असतें ह्मणून वर सांगितलेंच आहे 
याची पुढची चाळ फिरती भसातात. त्यामुळें इंजिन छागेल तिकडे फिरविण्यास 
अगदीं सोपें जातें, असळें इंजिन विकत घेतानां. त्याजवरील पाणी जाण्याची योजना 
कशी काय भाहे हें नीट पाहिलें पाहिजे. ही योजना. चांगली : नसेल तर इंजिनमधील 
पाणी बदळावें लागेल, असल्या इंजिनमध्ये पाणी सिठिंडरसंभोवता पंपच्या योगानें 
जाते. ते परत येततानां एका डूममधून परत थेत असतें. त्या डमच्या मधून हवा 
जाण्यासाठी, एक चिमणी . वसावेलेळी भसते. पाणी परत येत असताना ड्म़मध्यें 
' वरतून खाळीं पढत असतें व हवा इंजिननेंच चालणाऱ्या पंख्याचेसुळें खाळून वर 
चिमणीमधून जोरानं जात असते. ही हवा पाण्याला लागून त्यामुळें पाणी थंड होतें 
कांही इंजिनमध्ये ड्ममध्यें पाहेप आला हणजे त्या पाहेपला भोके पाडटेळीं असतात 
त्यांमधून पाणी बाहेर येतें व त्याला हवेचा प्रत्यक्ष संयोग होतो यामुळें पाणी 
लवकर थंड होतं. असल्या. इंजिनमध्ये जितकें पाणी. वाफ होऊन किंवा गळून जात 
असेल तितर्ढें वारंवार नवें घातले पाहिजे 


भाग पंचविसावा, 


ऑईल इहेजिनने चालणाऱ्या पंपांसंबंधो. 


अलीकडे वैल फार महाग झाल्यामुळें तसेंच त्यांस पोसण्यास फार खच येतो 
ह्मणून आणि मजुरी महाग झाल्यामुळें आईल इंजिननें चालविण्यास पंप वापरण्याची 
फार प्रदृत्ती व्हावयास लागली आहे. ' हाणून त्यासाठी कांही लिहिल्यास अप्रासॉंगिक 
होणार नाहीं अर्से वाटल्यावरून त्याबद्दल कांददीं माहिती येथें देतो. ; 


ऑईल इंजिने चालणाऱ्या पंपापासून पुढें. दिळेले फायदे आहेत. यास मा. 
- णसे फार लागत नाहींत. एकच माणूस पुरतो व तो. माणूस पाणी देण्याचें काम 
करू शकतो. . बांधकाम फार करावे लागत नाहीं. जुने बांधकाम असलें तर त्याचा 
ही उपयोग करितां येतो. शेतीसाठी बैल कमी पुरतात. चारा किंवा दाणा मर 
हाग झाला ह्मणून त्यानें कांहीं अडत नाहॉ. चांगला हुशार शेतकरी असल्यास 
त्य़ास दुसऱ्या कोणाची जरूरी लागत नाहीं, र 


पंप पुष्कळ जातीचे असतात. सेंट्रिफ्यूगळ पंप डिस्क पंप सक्शन व फोसे 
पंप, डायफ्राम पंप हे त्यांताल मुख्य आहेत. संट्फ्यूगल पंप मध्यें पाणी एका. 
कॉडंलेल्या जागेंत जोरानें. पंख्याच्या योगाने फिरावयास लावतात, त्यामुळे 
पाण्याच्या अंगी जो सेंट्िफ्यूगलळ फोर्स ( जोर ) उत्पन्न होतो त्याचे योगानें पाणी 
नळीतून वर चढतें. व दुसरे पाणी त्याचे जागि खालच्यां नळींतून वर पंपमध्यें 
येतें. डिस्क पंपमध्यें दोन डिस्कस ( चकत्या ) एकमेकांविरूद्ध दिशेनें पण जवळ 
जवळ जोरानें फिरत असतात यानुळें जी पोकळी उत्पन्न होते त्यांत पिहिरिंतीळ 
पाणी येतें अशा रितीने पंप चालतो. सक्शन ४$ंवा फोर्स पंपमध्ये एका बंद 
जागेंत एक षठंजर स्याढींवर होत असतो. या खाळींवर होण्याने जी पोकळी उत्पन्न 
होते तीमध्ये विहिरिंतील पाणी येतें. डायफ्राम पंपमध्यें एक डोयेफ्राम द्वाणजे 
कातण्याची किंवा दुसरी कसली चकती बसविलेली भसते तिचा मंघळा भाग 
खालीवर होत असतो. यानें जी पोकळी उत्पन्न होते तिनें पाणी वर येतें. 


हवे जे वर पंप सांगितले यांपैकी ढायफ्राम पंप हा अगदोंच साघा असतो. 
यांत बिघडणारा भाग हाटला हणजे डायफ्राम पण हा सहज काहून टोकून नवा 
बसवितां येतो, हा अगदीं उथळ पाण्यालाच चालतो पाणी खोळ असल्यास 'चालत 


आईल इंजिनर्चा माहिती. (६३) 


नाही. पण यानें पाणी फार निघतें व पाणी काढण्यासाठी शंक्तिही फार लागतं 

नाहीं. सेंट्फ्यूगल पंप किंवा डिस्क पंप फारसे बिघडत नाहींत. पण यानां गती 

' फार द्यावी लागते यासुळें जर आंतील एखादा बोलट. वगेरे लुटला तर त्यानें नुक- 

सान होण्याचा संभव असतो... तसेंच गाते फार लागत असल्यामुळें इंजिन हाय- 

स्पीडचें असल्या शिवाय त्याला एकदम जोडतां येत नाहीं. याला तेल वगेरे वेळे- . 
वर घालण्याची काळजी लागते. हा पंप नीट बसविला तर फार चांगला चालतो, 

या पंपर्ने पाणी लौगेळ तितकें वर चढवितां येते. ह्या पंप पासून पाण्याची खोली 

१५ फुटापेक्षा जास्त खाली जाऊंन उपयोगी नाहीं. 


राहिला सकःन पंप यास एंजर पंप असें ही ह्मणतात. प्याकिंगची चांगली का- 
ळजी घेतली व पंप चा छंजर वांकडा तिकडा घांसत नाहीं अशा तऱ्हेनं र्नाट.चालांवला 
तर ह्या पंप हो. सेंट्फ्यूगळ पंप प्रमाणे चांगळें काम देतो. यांठा. चाल कमी लागते. ' 
इंजिनच्या चालीपेक्षांही कमी पुरतें यामुळें रिडयूसिंग गिअर ( गती कमी करण्याची 
योजना ) लावून हा पंप इंजिनलाच जोडतां येतो. यामुळें. कामह्दी चांगलें होतें व 
जागाही कमी पुरते. असा पंप. जोडला असला तर प ण्याच्या टांक्य़ाची जरूर 
लागत नाहीं. सारखाच शक्ति लागणारे सेंटिफ्यूगळ पंप व एंजर पंप घेतळे तर 
एंजर पंपर्ने पाणी जास्त निघते. हा पाण्यापासून पंधरा ते वीस फुटांपर्यंत चालतो. 
चांगल्यापैकी फूटव्हालव्ह घातल्यास बावीस तेवीस . फुटांपर्यंत सुद्धां यानें पाणी 
बिघडते. पंप एकं रेमचा बसविण्यापेक्षां शकय असेल तर दोन किंत्रा तोन रॅमचा 
पंप ज्याला श्री थ्रो पंप हणतात तो बसविणें चांगलें, कारण एखादा रॅम ( छंजर ) 


बिघडला तरी पंपं अडत नाहीं. 


पंप बसविताना सेंट्फियूगळ पंप असल्यास पाणी पंपपासून दही त पंधरा 

फुटांपेक्षा जास्त खोल जाणार नाहीं व सक्शन पंप असल्यास पंधरा ते वीस किंवा 
बावीस फुटांपेक्षा खोळ जाणार नाहीं असा बसवावा. यापेक्षां पाणी जास्त खोल . 
गेल्यास पंप बराबर चालणार नाहो. पंप विहिरीत बसविण्याचा असल्यास असाच 
बसवावा मात्र पावसाळ्यांत पाणी पंपवर येऊन उपयोग नाहीं. यासाठीं शक्ष्य 
तितका पंप बाहेर बसवावा. पंपवर पाणी आल्यास तो गंजून बिघडेल, विहिरीच्या 
बाहेर पंप बसविण्याचा असल्यास टांकीच्या तोंडावर बसवूं नये. शक्‍य तितका 
खालीं बसवावा ह्मणजे पाण्यापासून पंपचें अतर उगाच वाढणार नाहीं. 


ज्या ठिकाणीं दोन किंवा दोहोपेक्षां जास्त मोटा काम करित असतील त्या 
क न “> ९ ४. खळ ढं 
ठिकाणीं पॅप लावणें फार फायदेशीर होईल, याचे फायदे मागे सांगितलेच आहेत, 


(६४) भईळ इंजिनची माहिती. 


नांगे र घेठ 
आतां कोणी अ ह्मणतील की जर मोटा लाविल्या नाहीं तर नांगरण्यास वैर 


पीक : ठिकाणी होतें असे नाहीं. जेथें पाणी कश 
_ नोंगरासाठी बैल भाड्याने मिळण्यास अडचण पडणार नाहीं 


पंप अधाशासारखा उगाच फार मोठा आणूं नये. आपल्या डपयोगीं पडेल 
असाच बेताचा आणावा, यानें किंमतही कमी पडेल व मागून बाईट वाटण्याचा 
प्रसंग येणार नाहीं. फार मोठा आणल्यास पहिल्याने किंमत जात्त पडतें यामुळे 
पेसे उगाच अढळून जातात, पाणी पणास जहूर त्यापेक्षा जास्त निघते यामुळें 
पाणी जलदी खोली जाते क पंप य वा हागतो, पाणी.फार निघाल्यामुळे 


जमिर्नांत मुरत मुरत न आतां एकदम जातें यासुळे षिकास पाणी नोड मिळत 
नाही, पाण्याचा जोर फार असल्यामुळें पार' 


रट पुष्कळ वेळा फुटतात व पाणी आवं” 
रतां न आल्यामुळें फुकट जाते. तसेंच इंजिनची 


1 शक्‍ती असल्य़ामुळे तेलद्दी जास्त 
बापरांवा, 


रोज जितके एकर जमीन निजविण्याची . असेल त्या मानानें दर एकराला ' 
एक हा्सपॉवर ह्या हिशोबाने पंप घ्यावा जर हू प्रमाणं पुष्कळ मोठें असेळ टगिन ह्मणजे 
रोज पुष्कळ एकर जमीन भिजावयांची असेल तर त्याच्या पाऊणपटीनेद्दी इेशि' 
चालेल या पेक्षां मोठे इंजिन घेऊं नये. पंपचे छोड बदलत नसल्यामुळें इंजिन चार्ढ 
साल्यावर त्याकडे लक्ष द्यावे छागत नाही चांगला हुशार माणूस असेल वर ती 
* पणी लावणे व इंजिनवर देखरेख करणे हू. दोन्ही कामे कह शकेल, 


"भईळ इंजिनची माहिती. (६५) 
- ब्ळॅकस्टन. ऑईल इंजिन. 


आजकाल वाजारांत जीं चांगलीं नांव्राजलेलीं इंजिन आहेत त्यांपैकी हॅ.एक आहे. 
ह्याची दोन्ही तऱ्हेची ह्मणजे साध्या तेलाने व कूड भोईलनें चालणारी इंभेने असतात. 


साध्या तेलाने चालणारें इंजिन फोरसायकलच्या तत्वावर बनविले असतें. 
र.कशन स्टऐकच्यावेळेस पिस्टन पुढें जातो तेव्हां व्हेपोराइझरमधून थोडी हवा आणि 
तेलाची वाफ हो दोन्ही सिलिंडरमध्ये येतात व तेथे आणखी जास्त हवेबरेवर 
मिळतात. याप्रमाणें स्फोटक्रारक मिश्रण तया होतें. काम्प्रेशन स्ट्रोकच्या वेळेस 
पिस्टन मागें जातो. तेव्हां दें मिश्रण दाबलें जातें. परंतु यावेळेत मिश्रण इमिशन 
चेवर ह्मणजे मिश्रण पेटविणाऱ्या जागेपर्यंत पोंचत नाहीं. कारण सिलिंडर व इभि. 
शतचेंबर यांमध्यें एक व्हाळव्ह असतो. तो काम्म्रेशन स्ट्रेक पुरा होऊन पुन्हां पिस्टन 
पुढें जाऊं लागतो त्यावेळेस उघडता. .यासुळें दाबलेळें मिश्रण इभिशनचेंवर किंवा 
' तापाविलेल्या नळींत जातें. यानें मिश्रण पेटून स्फोट होतो व पिस्टनला धक्का मिळतो. 
पिस्टन पुन्हां परत येतो तेव्हां आंतील जळलेळे वायू एक्झञास्ट व्हाळव्हमधून निघून 
जातात, 


याची तेळाची वाफ होण्याची तऱ्हा मोठी मजेदार आहे. पंवच्य़ा योगानें 
तेळ व्हेपोराइझर जवळच्या डबीत येतें व.त्यांतून व्हेपरव्हालळळ्द उघडतो तेव्हां 
व्ढेपोर!इझरमध्यें जाते. व्देपोराइझरच्या आंतच इभिशनचेवर असते. इमिशन 
चेंबर व व्हेपोराइझर यांचेमधून तेळ जातांना तेलाची वाप. होते व ती व्हेपरव्दालव्ह 
मधून सिलिंडरमध्ये जाते. एखादे वेळेस एक्सफ़ोजन झाला नाही तरी ठ्हेपोराइ- 
झर व इभिशनचबर थंड दीऊं नये ह्मणून इभिशनचेंबरमध्यें एक व व्हेपोराइ- 
झरच्या बाजूला एक अशीं दोत कांहोएका धातूच्या पत्र्यांची वेटोळी वसाविले- 
लीं असतात. तीं जरूर तेवढी उष्णता शोधून घेतात. ही पुन्हां मिश्रण पेटवि- 
ण्यास उपयोगी पडत. 


ह्याचा गव्हरनर . संट्फ्यूगळ जातीचा आहे. पण असले गव्हरनर क्यॉम 
शाफ्टवर बेव्हल व्हा ल ब&वून चालवितात तत्ता हा नसतो. तो क्‍्य़ाम शाफ्टवर 
बसविलेला असतो. सोबत दिलेल्या चित्रावरून त्याचा नीट माहिती होईल, हिट 
आणि मिसच्या तत्वावर हा गव्हरनर इंजिनची गति नीट ठेवितो. ह्मणजे जेव्हां 
गाति ज्ञास्त होते त्या वेळेप्त व्हेपरव्हालव्ह उघडत नाही. यामुळें स्फोट न 
होऊन इंजिनची ग्राते कमी होते. याच्या सर्व इंजेनांना टाईमिंग व्हालव्ह बस- 
विठेला असतो. यामुळें बॅपिंग होण्याची बरीच. कमी भीति 'भसत, नं 
र 


र (६६) - ऑईल इंजिनची माहिती. 
बेळैकस्टन कूड ऑईल इजिन. 


हे. इंजिनद्दी फोर सायकलच्याच तत्वावर चालतें. याचें काम्प्रेशन स्टोकच्य़ा 

. वेळेस सिठिंडरमधील हवा दर चोरस इंचाला दाडशं पोंड इतको दाबली जाते 
- काम्प्रशन स्टोक पुरा होतातां सुमारें साडेचारशे पोड पर्यंत दाबलेल्या हवेने 
तेल पलःहराइझर मधून अगदीं बारीक होऊन व्हेवोराइझर मध्ये जातें. तेथे. तें 
पेटून इंजिनाला गति मिळत, 


या इंजिनमध्ये मिश्रण पेटण्य़ास'ठो जी युक्ति केढलो असत ती हो मोठी 
मजेदार आहे. यासाठीं तेल दोन उिक्राणी जाण्याची तजवीज केलेली असते. 
ह्मणजे हवेच्य़ा जोरानें गेलल्या तेळापेकी वरंचसें तेल सुख्प पलव्हराइझर मधून 
हेपोराइझर मध्यें जाते. व थोडें तेल गोळ्य़ाच्या आकाराचा एका जागेंत जातें 
व तेथें नुपतें जळत रहाते व पॉवर स्टकच्य़ा वेळेप ह्या व व्हेपोराइझर यांस 
जोडणाऱ्या पोकळ जागेंतून तें मिश्रण पेटविते. तेऊ जाऊं ढागलळें ह्मणजे पहि- 
ल्याने ह्या पेटविणाऱ्य़ा जागेत जाणाऱ्य़ा पल्व्हराइझर वरून जातें व पुढे राहिलेले 
ठठेपोराइझरच्य़ा पलव्ह्राइझर मधुन जाते. यासुळें मिश्रय पेटविणाऱ्या गोळ्य़ा- 
1 आकाराच्या जागेंत तेल सदोदित जात असतें यामुळें तो जागा सारखी गरम 
असत. 


हें इंजिन जवळ जवळ डॉज्लेल इंजित्सारखेंच आहे. डोझेल इंजितप्रमाणेंच यांत 
दावलेल्या हवेच्या योगानें तळ सिलिंडरमध्यें जाते. यासाठी त्या इंजिनप्रमाणेंच ह्यांत 
एक दुपरा द्वा दाबण्याचा पंप जाडलेला असा. तो इंजिनच्या बाजूडा बसावेळेला 
असतो. डिझेल इंजिनप्रम,णेंच यांज तेऊ कमी किंबा जासत वेळ सोडता येते. तें 
असें:-यासाठी पलव्ह्राइझरला जोडूनच एक लहानशी जागा असते व व्हेपोराइझर- 
मध्यें जाणारें तेल ह्या जागेमधून जातें. हो जागा अशी बनविलेडी असते कॉ यांतून 
तेळ एकदम न जातां गव्ह्रनराच्या ये.गानें होड कमी छिंवा जास्त असेल त्या 
प्रमागें कमी जास्त बेळ तेळ जात रहाते. यामुळें पिस्टनवर एकदम जोर येत नाही. 


गव्ट्रयर सेटिफ्यूगळ तऱ्हेचा असतो. मागल्या इंजिनप्रमाणें यानें तेळ अगदी 
जात नाहीं असे होत नाहीं. पण ले.ड असेल त्याप्रमाणें कमी जास्त जाति. ह्या 
गव्ह्रनरनें तेलाच्या पंपचा रटोक कमा जास्त होत अपततो. या इॉजिनांचे एजंट 
मारेलसन्स आणि कंपनी हे आहेत. - 


1 >% 


ऑईळ इंजिनची माहिती. . ( ६७.) 


ररूटन आईल होजिन. 


हें एक चांगल्यापैकी इंजिन आहें. हें चांगळें भक्कम असतें व चालण्यांतही 
चांगलें असतें. हें फोर सायकलच्याच तत्वावर बनविलेले असते त्याची हजन चाल- . 
ण्याची तऱ्हा पुढें दिल्या प्रमाणें असते. 


हें इंजिन चाळू करतानां पहिल्यानें इंजिनचा व्हेपोराइझर व इमाइटर ( मिश्रण 
पेटविगारा ) हें पहिल्यानें तापवावे लागतात. हे तापविण्यास आठ दहा मिनिटे 
पुरतात, इंजिन 'चालू झाल्यावर दिवा लागत नाहीं. ी 


ह्या इंजिनला तेलाचा पुरवठा पंपर्ने होतो. तेळ एकदम व्हेपोराइझरमध्यें जातें. 
हा व्हेपोराइक्षर नुसत्या स्फाटांनींच पुरेसा गरम रहातो. ठ्हेपोराइझरमध्यें झालेल्या 
तेलाच्या वाफेत थोडीशी हवा मिसळून तें मिश्रण व्हेपरव्हालव्हमधून सि्िंडरमध्यें 
जातें व तेथें आणखो हवेवरोबर मिसळते. व कांम्प्रेशन स्ट्रोकच्यावेळेस हें मिश्रण 
दुबतें. या इंजिनमध्ये टाइब्रिंग व्हालव्ह नसतो. यासुळें मिश्रण दबत असतानांच : 
इमाइटरमध्यें जातें पण इझाइटर असा बनविलेला असतो कों काम्प्रेशन पुरें होईपर्यंत 
मिश्रण पेटत नाहीं. इंजिन जास्त तापल्यासुळें. जर थंपिंग व्हावयास लागलें 
तर तें कमी करण्याकरितां ठहेपोराइझरमध्यें थोड .पाणो सोडण्याची व्यवस्था केलेली 
असते. या व्यवस्थेने थपिंग ( बॉपेंग ) पुष्कळ कसो कारेतां येतें. 

था इंजिनचा इम्नाइटर ( मिश्रण पेटविणारा ) असा कांहीं बनविला आहे कॉ. - 
इंजिनवरचें लोड कसेही कपी जास्त होत असलें तरो मिश्रण पेटविण्यास त्याची ' 
कांहींच हरकत पडत नाहीं. पण जर इंजन बराच वेळ अगदीं कमी लोडवर चाल- : 
वावयाचें असलें तर मात्र व्हेपोराइझरखालीं.दिवा ठेवावा लागतो, * 


याचा गव्हरनर सेंट्रफ्यूग्ल जातीचा असतो, यानें व्हेपरव्हालव्ह व इेजिन- 
मध्यें तेळ सोडणारा छग हे दोन्ही बराबर चालतात. जव्हां इंजिनची गात जाश्त 
होते तेव्हां व्हेपरव्हाळव्ह व 'छ॒ग न उघडून इंजिनमध्यें तेळ जात नाहीं व सिलिंडर- 
मध्ये तेलाची वाफ जात नाहीं. इंजिनची गति पुन्हां बरोबर झालो हणजे दोन्ही 
फिरून नीट चालूं लागतात. 


_ रस्टंन कूड आईल इंजिन. 


हीं इंजिने करणारानें यांचें नांव सो, सी. कम्हीट कंबशन ( सर्वे तेल 
नीढ जाळून त्याचा उत्तम उपयोग करणारें ) ठेविळें ब ते नांवाप्रपाणे तसे भहिद्दी 


(६८) आईल इंजिनची माहिती. 


हें इंजिन चांगलें भक्कम बनविलेले असतें. ही इंजिने वीस हारे पॉवरपेक्षां ल- 
हान बहुतकरून असत नाहींत. या इंजिननां तीन बेअरींग. असून एकच जड 
छायव्हील अस्ते. . क्रचित दोनही असतात. 


या इंजिनची विदधष गोष्ट हटली ह्मणजे त्याचा व्हेपोराइक्षर आटमाइझर 
( पलव्हराइझर ) व स्लिफ्टिंग व्हालव्ह हां होत. ह्याचा व्हेपोराइझर अगदॉ 
साधा असतो. त्याला दुसरी इमिशनचंबर लागत नाहा. हाणजे व्हेपोराइझर व 
इभिशनचेबर ही एकच असते. या इंजिनांत पहिल्याने नुसती हवाच दाबली 
जाते व काम्प्रेशन स्ट्रोक पुरा होण्याचे वेळस तेल आटमाइझरमधून व्हेपोरइझर 
मध्यें जाते. तेळ अगदीं पॉवर स्ट्रोकच्या वेळेसच. जात असल्यामुळें गव्हरन- 
रच्या योगानें अगदीं जरूर तितकेच जाते. अ 


तेळ व्हेपोएइझरमध्यें जात असतानां अगदीं बारीक कणांच्या रूपानें जात 
असल्यामुळें त्याची वाफ होऊन हवेंत मिसळण्यास व तें मिश्रण पेटण्यास फार ऊष्ण- 
तेची जरूर लागत नाहीं. व्हेपोराइझर तापून काळा होईल इतकीच ऊष्णता त्य़ास 
पुरते. यासुळें व्हेपोराइझर नुसत्या एक्स्ठेजननेच पुरेसा गरम रहातो. यांत एकय- 
छोजन केव्हांही थांबत नाही. व्हेपोराइझर फार गरम होऊन तापू नये ह्मणून स्निर्पिंटग 
व्हालव्हची योजना असते. आटमाइझर व्हेपोराइझरच्यावर बसविळला असता व 
स्निफिंटग व्हालव्ह व्हेपोराइझरच्य़ा सागें बसविलेला असतो. स्निरफिटग व्हालव्हचे 
योगानें इंजिनवर लाड कमी जास्त असेल त्याप्रमाणें इंजिनच्या व्हेपोराइज्ञरमध्यें 
पाणी कमी जास्त जाऊन व्हेपोराइझर फ'र न तापतां सारखा गरम रहातो. जर 
इजिनपासून काम अगदींच कमी घेतलें असेल तर स्निफ्टिंग व्हालव्हूमधून जाणारे 
पाणी बंद करावे. हें पाणी जाकेटमधून घेतल्यामुळे गरम असतें व त्यामुळें थंड 
पाणी गेल्यामुळें व्हेपोराइझर तडकण्याचो भोति कमी असते. 


या इंजिनचा गव्हरनर सेंट्फ्यूगळ असतो व गव्हरानेंगचें योगाने तेंळ जा- 
ण्याचें अजिबात बंद न होतां लोड प्रमाणें तेळ कमी जास्त जातें. यामुळें इंजिन 
कारच संथ चालतें. तवेच व्हेपोराइझर जास्त गरम होत नाहीं किंवा थंडही 
होत नाहीं. या इंजिनच्या व्ह्वालव्हच्या सौटस निराळया ओतून मग-त्या कांतून 
साफ करून इंजिनवर बसाविलेल्या असतात, यामुळें त्या जर बिघडल्या तर 
नव्या घालण्यास फार त्रास पडत नाई. पुष्कळ नव्या इंजिनांमध्यें दृष्टी दी 
पद्धत फार सुरू आहे व तौ फायदेशीरही आहे. या इंजिनचे मुंबईच एजठ 
प्रीव्हज काटन आणि कंपनी हे भाहेत, 


ओहळ इंजिनची माहिती. (६९) 
फीलडींग आईल: इंजिन: 


हेंही एक चांगल्यापैकी इंजिन आहे. हें फोरसायकलच्या तत्वावर बनविले 
असते. हें इंजिन साध्या राकेळ तेलानें चालतें. हें चांगळें भक्कम असतें. याचा 
व्हेपोराइझर अगदी साधा असते व तेलाचे ज्वलनही त्यांत चांगळें होते. या इज- 
नमध्यें दिवा एकसारखा पेटत ठेवावा लागत नाहीं. व्हेपोराइझरच्या उष्णतेनेंच 
मिश्रण पेटते. यासाठी व्हेपोराइझ९ पुरेसा गरम ठेवण्याकरिता एक्झास्ट ( जळलेला ) 
वायूचा कांहीं भाग व्हेपोराइझरच्या मधून जातो यामुळें व्हेपोराइझर पुरेसा गरम 
रहातो. याशिवाय व्हेपोराइझरच्या बाजूला एक 'नळी बसविलेली असते. तिचा 
उपयोग इंजिन चाळू करण्याचे वेळेस किंवा इंजिन कांही वेळ कांहीं कामासाठीं बंद 
ठेवावयाचे असेळ किंवा अगदीं लाइट लोडवर चालवावय़ाचें असेलत्या वेळेस होतो. 
अशा वेळीं टयूवखालीं [दिवा पेटवून ठेवावा लागतो. 


गव्हरनर सेंट्रिफ्यूगळ टाहेपचा गोळ्यांचा असतो. हा फार जोराने फिरत 
असतो. याचे योगानें लोड जसें असरेल त्याप्रमाणें इंजिनमध्ये तल कमीजास्त जाते. 
असला गव्ह्रनर असल्यामुळें इंजिनची गाते लोड कसेही बदललें किंवा बदलत 
असे तरी फारशी बदलत नाही. शिवाय या गव्हरनरमध्ये अशो एक युक्ति 
केळेळी आहे कॉ जर इंजिन अगदींच लाइट लोडवर चालत असलें तर व्हालव्ह 
गिअर चालत नार्हासें होतें. यामुळें घर्षणांत फुकट जाणारी बरीच शाक्ते वांचून ढे 
तेळ कमी लागतें. या कंपनीच मुंबईचे एजंट डंकन स्टूंटन आणि कंपनी हे आहेत. 


रोवी सेमिडीझेल इंजिन, 


ब्र 


द्र्र््र्ल् कक 


__ हें इंजिन कूड आईलनें चालण्याजोगे बनाविलेळें आहे. हें टूसायकलच्या 
तत्वावर चालतें. हणजे यामध्यें दर फेऱ्याला एक स्फोट होतो. हें इंजिन उभें 
ह्मणजे व्हरटिकल असते. याच्यांत 5हालव्ह वगेरे हालणारा भाग कांहॉ नसतो. 
फक्त पंप तेवढा हालत असतो. हें इंजिन उभें असल्यामुळें वांकडें तेकडें झिजण्याची 
याची भीति कमी असते. तसेच यास जागाही कमी लागते. यासुळें शाफ्टींग 
बराबर कुच ( गच धरणारी पुढी ) लावून जोडणें फार सेइस्कर होतें. यांत जागा 
कमी लागून घर्षेणांत फुकट जाणारी शक्तीही बरीच वांचते. हें इंजिन चांगलें 
भक्कम भसते, याच्या लहान इंशिनानां फ़ायव्हीह दोन असतात व्र मोठ्या इंजि" 


<< 


नला एकच असत. याचे लहान इंजिनला स्निपिटगव्हालव्ह हातानें पाणी कभीजास्त 
करण्पराचा असतो व मोठ्या इंजिनमध्ये आपोभाप होणारा असतो. असल्या. इजि- 
नचा पिस्टन वाहेर काढावयाचा असल्यास व्हेपोराइझरचें कव्हर काढावें लागतें 
नंतर सिलिंडरच्या मध्यभागीं एक आटे पाडललें भॉक असते. त्यांत भाटे पाड- 
ठेला हूक बसवून त्यानें उचळून काढावा लागतो. 

य इंजिनचा गव्ह्रनर सँट्रिफ्यूगल जातीचा गोळ्य़ांचा असतो. तो इंजि 
नच्य़ा क्रांक शाफ्टवरच बसविठळेला असतो. त्याचे गोळे ट्प्रिगांनी ओढून धरलेले 
असतात जेव्हां गति जास्त होत तेव्हां हे गोळे वेगाने फिरल्यासुळें. जरा लांब 
जात'त. इंजिनची गति इंजिनमध्ये तेळ कमी जस्त प्रमाणाने जाऊं देऊन बरोबर 
ठेवली जाते. यासाठीं गव्हरतरच्य़ा योगाने पंपचा स्ट्रोक ( पंपचा चाल ) कभी 
जास्त होत असत. या इंजिनमध्ये तेलाची व्यव्था चांगली असत. या इंजिनां 
भोंउतीं पाणी जाण्प्रासाठीं पंप असशी त्यासुळें इंजिन तोंवती पाणी जाण्प्राचें मुळींच 
थांबत नाट. हा पंप क्रांक शाफ्टवर बसविलेल्या संत्रोने चालतो. या इंजिनचेहा 

, मुंबईचे एजंट डंकन स्टॅंटन. आणि कंपनी हे आहेत. 
स्यांजी ऑईल इंजिन, 

यांचे सुंबईचे एजेंट पाठक शहा आणि कंपनी हे आहेत. हें इंजिन फार साघें 
असते. याचें तेळ बहुतेक भ्र व्हिटोनें ( आपल्याच वजनानें ) सिलिंडरमध्यें जातं. 
पण जरूर असल्य़ास याला पंपनें तेळ जाण्याचीही व्यवस्था असंत; या इंजिनचें 
तेल व्हेपोराइझरप्रमाणें सकशनच्या ( ओढोच्य़ा ) योगानं व्हालव्ह उघडून त्यामधून 
जात. यामुळें त्यास क्य़ाम वगेरे कांहॉ. लागत नाहीं. या इंजिनमध्ये लागणारी 
हवा एकदम व्हेपोराइझरमध्यें तेलाबरोबरच आंत्‌ शिरते. 

या इंजि मध्यें दोन नळ्य़ा मिश्रण पेटविण्याकरितां बसांदिलेल्या असतात 
एक इंजिन चाळू कारेतानां तापविग्यासाठो; एक इंजन चालू झाल्यावर गरम राहून 
मैश्रग पेटविण्यासाठीं. या योजनेमुळे हजन अगदी लोडवर चालत असल्याशिवाय 
त्य़ाचेखालीं दित्रा ठेवावा लागत नाहो. दुसर! इंजिन चाल असतानां गरम रहा- 
णारी नळी इंजेःच्प़ा कंबशनचेंबरच्या बाजूला बसावलेली असत, व ती असबेस- 
टासच्य़ा कागदाने प्याक केळळीो असत यामुळें ती चांगली गरम रहाते, या इंजि- 
नमध्ये पाणी जाण्यासाठी स्निर्फिटगव्हालव्ह बसविलेला असतो. मोठ्या इंजिनमध्ये 
तो आपोआप चालतो व लहान इ'जिनमध्ये हाताने कमीजास्त खोलावा लागतो. 
यामुळें व्देपोराइझर फार तापत नाहीं. 


या इंजिनची गति एकत्तास्ट व्हालव्ह उघडा ठेऊन त्यामुळें सक्शन होऊं न 
देऊन तेढ व्हेयोराइज्एमध्यें न आल्यामुळें कम. होते. यांचा . गब्ह्रनर एका कांबी. 


- (9७२ ) . आईल इंजिनची माहिती. 


“वर' एक लोखंडी गोळा बसवून त्याचा केलेला असतो. . हा कांहीं फिरत नाहीं. पण 
जर गति कमीजास्त झ्ञाली. तर हा बाजूला तोलला जाऊन त्यामुळें एक्झास्ट 
' व्हालव्ह उघडतो. व तेल. व्हेपोराइझरमध्यें येऊं देत नाहीं हो एक हिट आणि 
'मिसची तऱ्हाच आहे. ही इंजिने आपणास हवी तशीं लहान आणि मोठ्या बेठ- 
कौरची मिळतात. ह्याची कम्बशनर्चेंबर व सिलिंडर एकदम ओतलेळे असतात. 
स्यांजीकूड आईल इोजिन. 

“ह्याचेही एजंट.प[ठक शाह्या हेंच आहेत. हें हजिन चांगल भक्कम असते हें 
“फोरसायकलचे. तत्वावर बनाविऊेळें असतें. याये एक्झास्ट व्हालव्ह व एअर ठह्वालव्ह 
“हे एकावर एक'बसाविलेळे-असतात. त्यामुळें ते काढण्यास किवा पुन्शां बकविण्यास 

फारसा त्रास पडत नाहीं. हें इंजिन आपणांस हवें तस उजठ्य़ा किंवा डाव्पा बाजूस 
क्‍्याम शाफ्ट असलेलें मिळतं. 

“याचा गव्हरनर सेंट्िफ्यूगल जातीचा गोळ्यांचा, असतो. याचे योगानें लोड- 
प्रमाणें इंजिनमध्ये तेल कमी जास्त जातें. यामुळें इंजिनची गति फारशा वदळत नाही. 
याला आपोआप चालणारा स्निर्फिंटग व्हालव्ह लावलेला असतो यामुळें लोड कमी 

"जास्त;होईल त्याप्रमाणे इंजिनमध्ये पाणी कमीजास्त जातें. यामुळें सिठिंडर किंवा 
व्हेपोराइझर-फार तापत नाहीं व त्यामुळें बंपिंगही होत नाही. या मेकरची लहान 
इंजिने देन. फछायव्हीलचीं बनावेळेलों असतात व मोठीं एकच फ़ायव्हीलरच| पण तीन 
'बेअरिंगचा असतात. : हें दोन सिलिंडरचे कंपाउंड इंजिन घेतलें तर त्यांपैकी एका 
सिठिंडरचे डावे बाजूस. व एडाचे उजवे बाजूस अले त्यांचे क्याम शाप्ट बसविलेले 
असतात. यामुळें इंजिनवर काम करणाऱ्यास फारच सोर्ये जाते. मोठमोठी इंजिन 
चालू करतानां स्टाटेरनें चाळू करावीं लागतात. ह्या र्टार्टर्मध्यें हवा दाबून भरलेळी 
असते तिचे जोरान इंजिन चालू होतें. मोठमोठो इंजिने सेंटरवर आणण्यासाठी 
इंजिन बरोबर बारिंग गिअर मिळयें त्यांने इंजिन सहज फिराविळें जाते. 


राबसन ऑईल इंजिन. 


हें एक चांगल्यापैकॉ इंजिन आहें. हें सेमिडीझळ इंजिनप्रनाणेंचे असतें. 
याच्यांत साधें किंवा कूड झोईल कोणचेंही चालतें. हें इंजिने फार भक्कम बनविले 
असतें. या सर्वे लहान मोठ्या इंजिनचा सिलिंडर बेड बरोबरच ओतलेला असतो. 
यामुळे ही इंजिने चाळतानां सुळोंच हादरत नाहोत. ह्याच्य़ा प्रत्यक होजिन बरोबर 
दोन व्हेपोराइझर मिळतात. एक कूड ओईल्साठों ब एक साध्या तेढासाठॉ' यामुळें * 
या इंजिनमध्ये कोणचेंद्दी फ'यदेशोरंपणें वापरतां थेत. ज्या इंजिनमध्ये साथें व कूड 
ऑओईेळ-एकाच ठ्हेपोराइशरमध्ये. वापरतात त्याचे मार्ग जलदी भरून जातात. व 


1) 


ऑईळ इंजियतची माहिती. (७३) 


ह्मॅणूनच ते वारंवार साफ करावे लागतात. पण या इंजिनमध्ये छूड आहईलसाठीं 
निराळा व्हेपोराइझर असल्यामुळें तसें होत नाहीं. याच्या अगदीं लहान इंजिनमध्ये 
स्निफिटिंग व्हालव्ह नसतो. मोठ्या इंजिनमध्ये असतो. स्निर्फिटग 9हालव्हं न घालतां 
व्हेपोराइझर योग्य तर्‍हेनें थंड ठेवण्याची दुसरी रचना केलेली भसते ती अशीः-ब्हेपो- 
राइझर व सिलिंडर यांस जोडणारा जो अरुंद नळीवजा मार्ग भसतो त्यांला एक 
पाण्याचा जाकेट असतो व तो सििंडरचा नाकेटशीं नळीने जोडलेला असतो. त्या 
नळीला एंक काक जोडलेला असतो त्या योगानें जाकेटमध्यें हवें तसें पाणी कम० 
जास्त सोडतां येते, किंवा अगदीं बंदद्दी करितां येते. लोड अगदीं कमी असंते 
तेव्हां पाणी सुळींच सोडीत नाहींत पणं लोड जसजसें वाढत जातें तसतल्ले. पाणी 
जास्त सोडतात. यामुळें व्हेपोराइझर फार तापत नाही च बंपिंगही होत नाहीं, 

या इंजिनचा गव्हरनर सेंट्रिफ्यूगल जातीचा गोळ्यांचा असंती त्यांचे योगानें 
लोड असेल तसें तेळ कमीजास्त सिलिंडरमध्यें ज्ञाते. हं इंजिन साफ करावयाचें 
असल्यास व्हेपोराइझर साफ करण्यासाठी मागली एक ग्लांड काढली ह्मणजे चालतें 
जास्त कांहीं खोलावें लागत नाहीं. ही इंजिने चांगलीं स्वस्त मिळतात. यांचें एजंट 
विद्ृळ पुरुषोत्तम आणि स*प्त हे आहेत. | 


इंपीरिअळ ऑईल इंजिन. 


हें इंजिन साध्या व क्रूड ऑईल्नें चालावें असें वंनविठेळें असतें. याचा 

सििंडर निराळा ओतलेला असून इंजिनच्या बेडला बोलटानीं जाम केठेळा असतो. 

हें इंजिन सेमिडीझंलच्याच जातीचें असतें फरक पुढें दिठेल्या पणेनावरून लक्षांत 
१० 


(७४) ऑईळ इॉजेनची माहिती. 
येईल, तो असा सक्शन स्ट्रोकच्या वेळेस तेळ फवाऱ्याचे रुपानें व्हेपोराइझरमध्यें 
येते त्याचवेळेस सिलिंडरमध्ये नुसती हवा येते. काम्प्रेशनच्या वेळेस हवा दबत 
असतानां त्यापैकीं कांहीं सिलिंडर व व्हेपोराइझर यानां जोडणाऱ्या भोंकांतून व्हेपो- 
राइझरमध्यें जाते व॒ तेथें तेलाच्या वार्फेत मिसळतें. यावेळेस काम्प्रेशनच्या योगानें 
हवाही तापळेली असते. काम्प्रेशन स्ठरोकच्या शेवटीं तेलाच्या वार्फेत बरीच हव! 
मिसळून स्फोटकारक मिश्रण तयार होते. व पावर स्ट्रोक सुरू होण्याचे वेळेस मिश्रण 
पेटतें. पॉवर स्ट्रोक पुरा होण्याचे वेळेस एक्झास्ट व्हालव्ह उघहून जळलेले वायू 
बाहेर जातात. न 


या इंजिनच्या बेअरौंगनां तैल जाण्यासाठी रिंगा घातलेल्या असतात. या 
रिंगांचे योगानें बेअरिंगमध्ये तेळ सारखें जाऊन बेअरिंग गरम होत नाहीं. कोणी 
कोणीं रिंगच्या बदली चेन ह्मणजे सांखळ्याही घालतात. 


या इंजिनलाही राबसन इंजिनप्रमारणेंच इंजिन व व्हेपोराइझर यांस जोडणाऱ्या 
नळीवर पाण्याचा जाकेट असतो. व त्यानें व्हेपोराइझर सारखा गरम ठेवतां येतो. 
याच्याही लहान इंजिननां स्नि्फिंटय व्हालव्ह असत नाही याचा गव्हरनर सेटि- 
फ्यूगळूच असतो, हें इंजिन साघें असतें, याचे मुंबईतील एजंट सी डी इंजिनिअर 
हे आहेत, ] न 


बेरी कूड ऑईल इंजिन. 


रश 


दी इंजेनेंह्दी चांगलीं भक्कम असतात. हौ इंजेनें 
फोर सायकलच्या तत्वावर चालणारी असतात. 
' सर्व कूड आईल इंजिनप्रमाणें याच्यांतही काम्ग्े- 
शन बरेंच होत असतें. या इंजिन बरोबर एक 
शूळ फिल्टर किंवा स्टेनर मिळतो. तो पंपच्या मागें 
लावळेला असतो. याच्या योगानें तेलांत कांहीं घाण असली तरी ती मागें राहून व्हेपो- 
राइझरमध्यें अगदीं स्वच्छ तेल जातें यामुळें व्हेपोराइझरमध्ये घाण बाजण्याची भीति 
बरीच कमी होते. जर तेळ फार दाट असेल तर फिलटरपासून पंपला जाणारी नळी 
एक्झास्टच्या नळीच्या अगदीं जवळून न्यावी ह्मणज़ तेल पातळ होऊन नीट जातें. 


दिप इंजिनमध्ये पाणी जाण्याचीही व्यवस्था केलेली असते. त पांगी. होड 
कमी जास्त असेल त्याप्रमाणें हातानें कमीजास्त करावे लागतं. यानें पॉवर थोडी 


न्ञास्त मिळून व्हेपोराहक्षर फार तापत नाहीं व बंपिंगह्दी होत नाही... ह्या इंजिनना 


2-२. 


ऑईल इंजिनची माहिती. (५५) 


बठ्ठतकरून दोन फ़ायव्हीलस्‌ असतात. त्यांचेसुळें गाति सारखी राहून बेआरिंगही 
सारखे झिजतात. या इंजिनचा बेडठेट चांगला भक्कम असून सिलिंडरही त्याबरो- 
बरच ओतलेला असतो. या इंजिनची मेन बेअरिंग रिंग बेअरिंगच्या जातीची अस- | 
तात. ह्मणजे वेअरिंग रिंगनीं तेल जातें. पिस्टन गजनापिन क्रांकपिन वगेरेनां 
साईंटफाड छब्रिकेटरनें जातें. यामुळें ते नीट जाऊन फार लागत नाहीं. या इंनि- 
नचा व्हेपोराइझर अगदीं साधा असतो व तो साफ करण्यास फार .त्रास पडत 
नाहीं. या इंजिवचे मुंबईचे एजंट राजा आणि कंपनी हे आहेत. 


यांशिवाय दुसरीं चांगल्यापैकी टळक ठळक इांशेनें हटली ह्मणजे क्रासऴी 
ह्वानेश्वी पीटर ही आहेत यांपैकी क्लटन हें दोन सायकलचे तत्वावर बनाभेलेळें 
असून आडवें असते. 


छुटन आईल इंजिन. 
हँ एक चांगल्यापैकी इंजिन आहे. हँ टु सायकलच्या तत्वावर बनावैलेलें आहे. 
हें इंजिन आडवें असतें यामुळें पिस्टन वगेरे काढण्यास व बसविण्यास फारच सोपें 
जातें हॅ इंजिन कूड भईलनें चालतें. त्यास जागा फारच थोडी पुरते. या इंजि- 


नचा गव्हरनर क्रांक शाफ्टवरच बसाविठेला असतो त्याचे योगानें इंजिनमध्ये लोड” 
भ्रमाणें तेल कमती आधिक जातें, या झंजिनला दोन फ़ायव्हाील असतात. 


हें इंजिन सगळ्या बाजूनीं अगदीं बंद असतें. क्रांकवरसुद्धां भगदी' बंद केले 
झांकण असतें. यामुळें हें इंजिन कुठेंही अगदीं निर्धांस्तपणें चालविता येतें. हवेंतील 
धुरळ्याचा किंवा दुसऱ्या कसल्याही गोष्टीचा, याचेवर सुळींच परिणाम होत नाहीं 
याचा हृबेचा व्हालव्ह हा क्रांकवरच्या झांकणावर बसविलेला अप्ततो. हें इंजन 
व्हालव्हू स्प्रिंग वगैरे कांहीं नसल्यामुळें फारच साधें असतं. ह्याचा पिश्‍्टन वारंवार 
काहून साफ करावा लागत नाहीं, त्या ऐवजीं जाकेटवरचे झांकण काढून इंजिन 
फिरवून पुढें घ्यावें व पिस्टनवर्राल रिंगावर राकेळ ओतून घ्या हलवाव्या, 


हें इंजिन लागेल तसें उलट्या किंवा सुलव्या बाजूनें फिरवून चालू करता येतें. 
यामुळें पट्च केव्हांही कास ह्मणजे ज्याचे योगानें इंजिनची गति व यंत्राची गति 
विरुद्ध करतां येते असा घालावा लागत नाहीं व असा पहा न घालणें हेंच चांगलें, 


(७६) ऑईल इंजिनची माहिती. 


छारण त्यांत फार शक्ती फुकट जाते. हें इंजिन चाळू करावयाचे वेळेस ज्या बाजूनें 
चाळ करावयार्चे असेल त्याचे उलट बाजूस फिरवावें व पुष्कळ जोर लागला हणजे 
सोहून द्यावें ह्मणजे चाळू होईल पण असें करण्याचे अगादर व्हेपोराइझर तापवि- 
ण्यास विसरू नये. हॉ इंजिने विजेची यंत्रें तसेंच पंप वगेरे चाळविण्यास फार 
चांगली, | | 


या इंजिनची तेलाची ठ्य़वस्था फारच चांगली भसते. मेन वेआरेंग रिंग बेअ. 
रिंगच्या जातीचीं असतात, पिस्टन क्रॅक पिन व गजन पिन ह्यांनां तेल पंपच्या 
योगाने जाते. या तिहानां तेळ देणारा पंप एकच असल्यामुळें तेळ एकाच जातोय 
वापरावे लागतें. पंप्ने तेल जात असल्यामुळें तेल गेळें नाहीं असें होतच बाही. 
पंपमधून जाणारे तेल दिसावे व तें कमी अधीक सोडतां यावें अशी व्यवस्था 
असते. त्रेंच तेलाच्या भांड्यांत तेल किती आहे हेंही दिसण्याची व्यवस्था असते. 
ही इंजिन चार पासून साठ हार्सपावरची मिळतात. याचे एजंट होटले आणि 
प्रेशाभ हे आहेतः 


4. २ हि ७ ल्या ही. र कि. ४0० ती । सका. 
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